
Используя(5Н6), выразим Х через 5. Получим следующуюЗЗВИСИМОСТЬ

ж=(2‚41-0‚00078)'13’559— (7)

Рассматривая ширину колеи 5 как функцию от пропущенного тоннажа Т и учитывая, что

ут) : к проинтегрируем (7) с начальным значением $(0) = 1520. Получим зависимость средней* ›

величины ширины колеи 8 от пропущенноготоннажа Т в следующем виде

5 : 3439,45_ 1 427,37(74‚625 _ 0,011“)°›6868 . (8)
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ИССЛЕДОВАНИЯ ХАРАКТЕРИСТИК ТРАНСПОРТНЫХ И ПЕШЕХОДНЫХ
ПОТОКОВ НА РЕГУЛИРУЕМЫХ ПЕРЕКРЕСТКАХ

В. Н. КУЗЬМЕНКО,Д. В. МОЗАЛЕВСКИЙ,А. С. ПОЛХОВСКАЯ, Н. С. ЕЁШКОВА,
А. В. АРТЮШЕВСК4Я, А. Д ЛУКЬЯНЧУК,Д. В. РОЖАНСКИИ
Белорусский национальныйтехническийуниверситет, г. Минск

Научно-исследовательскимцентром дорожногодвижения (НРЩ ДД) БНТУ, НИЧ выполняются
исследования интенсивности движения транспортных и пешеходных потоков, объекты тяготения

пешеходных потоков и т.п. Экспериментальные исследования проводятся по методикам БНТУ

Ш/Щ ДД. Для примера на рисунках 1 и 2 фрагментарно приведены план объекта и результаты ис-

следования интенсивности движения на ул. Рафиева в г. Минске.  383
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Рисунок 1 — План исследуемогоучастка Рисунок 2 — Картограмма средней суммарной интен-

сивностидвижения (А — от ул. Слободской)

Результаты ЭкспеРИМСНТЗЛЬНЫХисследований обрабатывалисьв программном комплексе «КТР-
Коасі [гаі‘Пс Пошз» (Свидетельство № 222 от 17.09.10 г. о регистрации компьютерных прОГРамм

В

Национальном центре интеллектуальной собственности / Д. В. Канский, Д. В. Мозалевскигё
М. К. Мирошник, А. В. Коржова; В. Н. Кузьменко; А. С. Полховская; Е. Н. Костюкович), В РСЗУЛЬ'
тате чего получены картограммы интенсивности и неравномерности движения, диаграммы состава
транспортногопотока и таблицы других параметров (рисунки 3 и 4).

Проведены исследования направлений пешеходногодвижения, обусловленныесуществуіощш”иобъектами тяготения пешеходных потоков (например, рисунок 5).В результате проведенных
сивнос

"ССЛСДОВдНИЙ “3 участке ул. Рафиева выполнены измерения интен-
Т” движения Транспортных и пешеходных потоков в течение будних дней недели, а также

обсле › '
ных піззіны

направлениядвижения пешеходных потоков и выявлены объекты тяготения ЛешеХОД
ов:
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1 Интенсивность
ЁЁЮК67ия

транзитного транспортапо улице Рафиева в будние дни составляет в
среднемоколо 350—4 авт. ч в одном направлениив зависимостиот времени суток

2 Итенсивность движения ТРЗНЗИТНОГО транспорта по улице Рафиева В будние дни в часы
«пик» составляетоколо 550—700 авт./ч в одном направлеъшц

3Интенсивность движения пешеходов составляет 30—70 чел./ч и значительно возрастет с появ-
лением товгового центра,      

   
     
     ЫоА .

№ # '
д

‘ Суииринигрофик
"3" А + 8 -е— пт 0 + 0

90 " ' ‘ 1 1 ! 1 |

80 ..

10 --

00 ‹

$ 50 —

40 ..

39 _ 200 .- ........................
2С) " “» “

у""
« з 00р№‚1„…___т4_д

0 з : ‚ь ; №— 0000 00:00 10-00 1200 1400 10-00 1000 20.0с
Г Р А 0 С Брщч

Рисунок3 — Диаграмма состава транспортногопотокана Рисунок 4 — Суточная неравномерностьинтенсивности
входе А движения транспортапо входам
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Рисунок5 — Рапределение пешеходногодвижения по направлениям(с четной сгорон )

ого центра появится новый объект тяготения транспортногои
НТОНСИВНОСТИ

пешеходного движения, ввод в эксплуатацию которого приведет
ахгшаувешачению

и

1ми переход .

движения пешеходов между существующимипешеходнь
ехо ов на п 0-

Установка дорожных ограждений не приведет к
предотвращеншбо выЁЁознпезл Раёиева ВЫЕЗ-

езжую часть в несанкционированных местах в связи с наличием с о
ОЁХ е р& Ву".астоящее время

дов с прилегающих дворовых территорий и с проектируемого
торговзёзжуюцНТРчг0сть и пересечения

именно выезды и используются пешеходами для ВЫХОД?! на
Еётся благоустроенный пешеход-

у”. Рафиева. Кроме того, на исследуемом участке ул. Рафиева им
" ° тв ет.

ныи подход К проезжей части, хотя пешеходныипереходотсут у

В связи со строительством торГОВ
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езопасности дорожного движения на исследуемом участке необхщщюС елью повышения б

устройъётво пешеходногопереходас конструктивно выделенным островком безопасности

Также рекомендуется введение на нем светофорного регулирования 0 установкои пешеходных

вызывных устройств.
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СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ И ИССЛЕДОВАНИЕОРГАНИЗАЦИИДОРОЖНОГО

ДВИЖЕРШЯВ ЗОНЕ РАЗМЕЩЕНИЯОБЪЕКТОВ ТЯГОТЕНИЯ ПОТОКОВ

В. Н. КУЗЬМЕНКО, Д. В. МОЗАЛЕВСКИЙ, А. С. ПОЛХОВСКАЯ,Н. С. ЕЁМАКОВА,
А. В. АРТЮЦШВСКАЯ,А. Д. ЛУКЬЯНЧУК,Д. В. РОЖАНСКИИ
Белорусскийнациональныйтехнический университет, г. Минск

Научно-исследовательским центром дорожного движения БНТУ, НИЧ выполнены исследовд.

ния характеристик транспортных и пешеходных потоков, условии движения на транспортных
объектах, расположенныхпри въезде или выезде на территорию гипермаркета «Евроопт» и логи-

стического центра, расположенныхна ул. Монтажников. Цель работы — разработка планировоч—
ных решений и предложений по повышению безопасности дорожного движения и повышению

пропускной способности перекрестков. Объекты исследования расположены во Фрунзенском и

Московском районах г. Минска. Улица Монтажников является улицей местного значения (ТКП

45-3.03-227-2010).
Были определены основные участки улично-дорожной сети в окрестностях гипермаркета«Ев-

роопт», изменение организации движения на которых позволит улучшить условия движения: Объ-

ект 1 — нерегулируемый перекресток ул. Слободская — дорога под путепроводом. Объект 2 —
нере-

гулируемый перекресток ул. Монтажников— заезд к гипермаркегу «Евроопт». Объект 3 — нерегу-

лируемый перекрестокул. Монтажников — второстепенныйвыезд с парковки гипермаркета «Евро-
опт». Объект 4 — нерегулируемый перекресток ул. Монтажников — основной выезд с парковки ги-

пермаркета «Евроопт». Объект 5 — нерегулируемый перекресток ул. Монтажников— выезд от логи-

стическогоцентра.
По ул. Монтажников осуществляетсядвижение маршрутного пассажирского транспорта — авто-

бус № 138. Остановочные пункты на ул. Монтажников рядом с объектом 2 расположены друг

напротив друга. Также через объект 2 осуществляется движение специализированныхавтобусов

«Евроопт» со стороны Малиновки и Каменной Горки с расположением конечной остановки дЛЯ

посадки и высадки пассажиров на территории гипермаркета«Евроопт».
На основании проведенныхисследованийтранспортно-пешеходной нагрузки и анализа уСЛОВИй

движения разработаны предложения по совершенствованиюорганизации дорожного движения на

данном участке с целью повышения безопасности движения и снижения суммарных потерь в до-

рожном движении. Например, по объекту 1 установлено, что нерегулируемыйперекресток ул. Сло-

бодская — дорога под путепроводом характеризуется умеренным уровнем загрузки и интенсивно-
стью движения. Заторовые ситуации начинают возникать во второй половине дня (после обеда),

когда увеличиваетсяинтенсивностьдвижения транспорта, выезжающего с территории ПрОМЗОНЫЁ'„…“ №" №
2:21:

«Евроопт». Автомобил
Л К исследуемому пересечению со стороны гиперМЗР

.

мобилей‚ ВЫПОЛНЯЮЩИЁПЁЁЁЁЁЁЯЬЁЁРЁОПЁЁЁЕОТ напргёво,
вынуждены стоять в очеРедИ

№8833;
по пересекаемой Улице. Очередь из ав4омобЁ?“

НСО ХОДИМО уступить транспорту,
дВЮКЁ пере'

крестка (объект 2), что приводит к образованию
И Увеличивается и достигает

предыдушеетеРРи-
тории «ЕВРООПТ» и на МКАД.

очереди на ул. Монтажников, при выезде

ровБірсвіхаітяпішзьи;ЁЁЁЁЁЁТЁЁРОЖНОЮдВИЖеъіия
является снижение длины очереди ПР"

зат0:
дополнительнои ПОЛОСЫ дЛя правоповоротноготранс…“№

пе

ед пе ек .

Вован; Врезстком
на дороге под путепроводом. Вторым этапом _ устройство светофорного регули

у ле или реконструкция перекрестка в кольцевое пересечение_
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