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За более чем полувековой период применения типовои конструкции верхнего отроения Пути

метрополитенас деревянными шпалами и скреплением «Метро», был выявлен целыи
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статков, к основным из которых можно отнести повышенныиуровень шума и вибрации, утечку „_
гового тока, низкую ремонтопригодность, повышенные затваты при текущем содержании и т.д. Из-

за превышения санитарных норм уровня шума и вибрации от обращающихся поездов в зданиях,

прилегающих к линиям метрополитенамелкого заложения,
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настоящее время направлено главным образом на решениеданнои проблемы.
Для совершенствования основных конструкций верхнего строения пути и скреплений в Мин.

ском метрополитене предлагается разработать новую конструкции пути с повышенными виброзв-
щитнымисвойствами.
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Рельсы — важнейший элемент пути. От их состояния во многом зависит обеспечение необходи-
мых скоростей и безопасностидвижения поездов. При высокой грузонапряженностижелезных до-

рог в рельсах возникает большое число разнообразных дефектов. ПОД воздействием подвижного
состава вследствие недостаточной прочности металла и наличия местных включений в основном
металле рельса, а также внутренних дефектов в месте сварки в головке рельса развиваются попе-

речные трещины.
Для своевременногообнаруженияопасных дефектов используютсясредства НК, & именно сред-

ства магнитной и ультразвуковой (УЗ) дефектоскопии. При этом трещины, расположенныена не-

большой глубине, могут быть обнаружены методом магнитной дефектоскопии, & образовавшиесяна большой глубине и дефекты определенного вида — только УЗ.
Вагон-дефектоскоп № 682 представляет собой многоканальную автоматизированную систему

совмещенного УЗ и магнитного неразрушающего контроля рельсов с исполЬзованиеМ ЭХО“

импульсного и зеркально-теневого методов при контактном способе ввода УЗ-колебаний И обра-
ботке информации с использованием персонального компьютера(ПК).

Принцип УЗ-контроляоснован на способности УЗ-колебаний отражаться от несплошностей и

физически неоднородных включений в контролируемом объекте. Излучателями и приеМНикамиУЗ-колебаний служат пьезоэлектрическиепреобразователи (ПЭП), устанавливаемые В искатеЛЬ'ных лыжах, установленных на механизме подъема—опускания искательных лыж дефектоскоПНОитележки.
Дефектоскопнаятележка, входящая в состав ВД,

по“оси симметрии рельса, слежение за поверхностьлеи по прямолинейными кривым участкам пути и с
УЗ-колебания, отраженные от различных неодболтовые отверстия и т. п.) или от подошвы рельс
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Вагон-дефектоскопобеспечиваетдефектоскопию всех типов рельсов с качест
по ГОСТ 18576-85 в диапазоне скоростей движения 5—60 км/ч при условии налЩ ПОВеЁхности

акустического контакта. Конструкционнаяскорость движения ВД (при Транспо т
Устоичивого

дефектоскопной тележки) — до 120 км/ч.
р ном положении

В связи с произведенной В 2010 Г- МОдернизациейдефектоскопнойтележки (установка бескон-
тактной следящей системы), рассчитанной только под блоки УЗ-преобразователей возншсла необ-
ходимость в размещении магнитной искательнойлыжи (индуктивнойкатушки).

,

Нами разработанодва варианта размещения магнитногоискателя (рисунок 1):
— в первом варианте разработана конструкция (отдельный элемент следящей системы), в кото-

рой индууктивншікатушка? расположенана магнитной лыже 1, связанной узлом крепления 2 с ис-
кательнои лыжеи следящеи системы;

— во втором варианте индуктивная катушка, помещена в защитный корпус 3 и закреплена на ис—

кательноилыже между блоками УЗ-преобразователей 4.  
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Рисунок 1 — Конструкция магнитной лыжи

Устройство модернизированнойбесконтактной следящей системы приведено на рисунке 1 . На

№№ 5, прикрепленной к продольной балке дефектоскопной тележки 6, закреплены подшипнико-

вые опоры 7, в которых установлены рычаги 8 (см. рисунок 1)— ПРИ перемещении тележки рычаги 8

обеспечивают достаточную степень свободы балке 9, на которой закреплены пневматические ци-

линдры 10. К осям пневмоцилиндров шарнирно прикреплена искательная балка 11, к которой кре—

пится Искательная лыжа 12 с блоками УЗ—преобразователей 4 и магнитные сборки 13. Магнитные

сборки закрепляются на концах искательной балки и располагаютсянад готовкой рельса на рассто-

янии 5—12 мм. В корпусе магнитной сборки‚ выполненном из нержавеющеистали, устанавливается

пластмассовая обойма, в гнездах которой располагаются
магниты, изготовленныена основе редко-

земельных элементов. В верхней части магнитной сборки полюса магнитов замыкаются сердечни-

ком_ На рисунке 2, 0—е показан внешний вид магнитной ЛЫЖИ и расположение магнитного датчика

При Первом и втором варианте. Практика
показала, что оба вариантапозволяют достичь необходи-

мо” чУвствительности магнитного контроля.
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Рисунок 2 * Знсшний нил чак нигной лыжи
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