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я увеличивается скорость движения, снижаются потери врехпени и транспорт№
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го маршрута общественного транспорта, обустроиствои интермоёцаль
пун терехватьШаю

где пользователъ может оставить свои автомо иль и пересесть на Общетешщй

транспорт). Экономические инструменты обладают большим потенциалом для регулированияи экс

плуатации транспортныхсредств, поэтому, они находят все болееуширокоеприменение. Однако ис-

пользование того или иного инструмента требует наличия праеовои
основы, индивидуальногоПодхо

да для каждогосообществаи, обязательнойоценки последствии на долгосрочнуюперспективу,

щих» стоянок,
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ИССЛЕДОВАНИЕ ОБЩЕГО И МЕСТНОГОРАЗМЫВОВ
ПОДМОСТОВЫХ РУСЕЛ

Н. В. ДОВГЕЛЮК,Д. Н. ДОБРОВОЛЬСКИЙ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Общий и местный размывы подмостовых русел являются неизбежными и опасными видами де-

формаций русел, которые угрожаютустойчивости опор. Данные деформации развиваются в резуль-

тате стеснения паводкового потока непереливаемыми подходами к мосту.
Расчёт общего И местного размывов русел производится для установления глубины заложения

фундаментовопор мостов.
В настоящее время существуют различные методы определения общего размыва подмостовых

русел, среди которых основными являются:
1 Расчёт общего размывапо допускаемым скоростям течения.
2 Расчёт общего размывас использованиембаланса наносов.
3 Расчёт общего размыва по гидрографупаводка.
Расчёт общего размыва по допускаемым скоростям основан на постулате проф. Н. А. Белелюб-

ского и является дальнейшимего развитием. Согласно постулату Белелюбского размыв подмосте-
вого русла прекращается, когда скорость течения воды в нем снизится до бытовой. Однако наблю-

дениями установлено, что размыв подмостового русла нередко прекращается при достижении ско-

рости динамического равновесия‚ большей чем бытовой.
Согласноданному методу средняя глубина русла после размыва

Б…, : 0,93(д / @а°›2в)°’”‚ (1)

_ " " 2!
Где Ч " среднии УдеЛЬНЫИрасх0д ВОДЫ, М2/С; 3 — ускорение свободного падения, м/с2‚ 3 =9‚81 М/с’

61 — средний диаметр частиц несвязного грунта русла, м; В — параметр, зависящий от вероятности
превышениярасхода.

Для определения глубины заложения фундамента величина Н…, определяется дЛЯ вертикалеи
живого сеченияу опор моста

Е„р(і)=0‚93(ч(‚-)/& о_2в)0‚77,
…

где с](і) — удельный расход воды на вертикали, м2/с.
ИЗ

фЧРМУЛЫ
@) ВИДНО, что глубина после размыва тем выше, чем выше удельный Ра°х°д ВОДЫ

на даннои вертикалиЧО) И чем меньше средний диаметр частиц несвязного грунта а'.
З.пая глубину после размыва, определяется скорость потока у опоры моста, испольі’ФЮМаядля

расчета глубины местного размыва:

П.,(і) = ао) д…,… _

(3)
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Второй метод определения общего размыва основан на решениидифференциальногоуравнения
баланса материи, полученного в 1926 г. австрийским учёным Экснером. Применительно к твердой
фазе руслового потока уравнениебаланса материи имеет вид

да да дв—=В _Р _р
дд, ра, “% д, › (4)

„ 3 _

Где 6 _ секундныирасход наносов, М /°› [р _ длинапо рУсЛУ‚ м; Вр — ширинаРУсла‚ м; : — время, с.
Решением данного дифференциального уравнения для определения ПРедельногообщего размы-

ва является выражение

Е 3
9 3

и„_‚‚=и„.‚, % % ‚ (5)
6 м

где Йдр
_ глубина В русле пед МОСТОМ дО размыва, М; @ — расход в русле под мостом, м3/с; 96 — бы-

товой расход В русле, МЗ/С; Вб _ бытовая ширинарусла, м; Вм — ширина русла под мостом, м.
Согласно данному методу глубина русла после размыва тем выше, чем выше глубина русла до

размыва и чем больше бытовая ширина русла.
Местные размывы являются результатами локального нарушения гидравлической структуры

набегающего на препятствие потока. При значительных местных размывахлокальными понижени-
ями охватываются площади у всеи опоры, & не только у передней ее грани.

Местный размыв в несвязных грунтах определяется по формуле Ярославцева

%… =КК;(И‚і/3Ь„„)°'9—30с1‚ (6)

где К — коэффициент, зависящийот относительнойглубины потока; Кё — коэффициент формы опо—

ры; И… — скорость набегания потока на опору, м/с; Ь… — ширинаопоры по фасаду, м.
Зная значения общего и местного размывов подмостового русла определяется глубина заложе—

ния фундаментов опор моста.
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В процессе эксплуатацииавтомобильныедороги и дорожные сооружения подвергаются много-

летнему и многократному воздействию движущихся автомобилейи природно-климатическихфак:
торов появляются разрушения. Под совместным действием нагрузок и климата в автомобильнои

дороге и дорожных сооружениях накапливаются усталостные и остаточные деформации, появля-

ются разрушения. Этому также способствует постепенный рост интенсивнести движения‚ и осо-

бенно увеличение осевых нагрузок автомобилей и доли тяжелых автомобилеи в составе транспорт-
ного потока. _

Кроме того, за долгий срок службы происходит постепенная смена автомобилем с существен-
ляды водителеи и пассажиров на ком—

ным изменением их динамических свойств, изменяются '… “
фОРТНОСТЬ движения, что приводит к повышению требовании к геометрическіам параметрам и

транспортно-эксплуатационнымхарактеристикам дорог, а также к их обустроиству, т.е. дороги

УстаРевают морально.
Задача оценки состоит в сравнении фактических данных о состоянии дороги по установленному

” с нормативными требованиями. Дорога оцени—

ым показателям и техническим параметрам и
ерывность, скорость, плотность и интеН-
способность и другие показатели.

,

вается и по основным транспортно-ЭКСПЛУатационн
характеристикам, таким как обеспеченная дорогои "СПР
СИВНОСТЬдвижения, удобство и безопасность,пропускная
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