
"Утйэ пропускную СПОСОбНОСТЬ которой Требуется рассчитать. Выбранные пути изменяют цвет.
Оператор может создавать варианты использования путей парка.

РЯДОМ с парком расположена таблица, в которую оператор ВВОДШ“ продолжительностЬ занятия
пути поезд0М‚ количество"°°3д03 и их категорию ПО варианту и технологические коэффициенты.
Варианты сохраняются в оазе данных программы.

После ввода
исходных данных операторПРОИЗВОДИТ расчет пропускной способности выбранной

группы путеи‚ результаты КОТОРОГО сводятся в таблицу. При наличии нескольких вариантов про-
пуска поездов возможно провести сравнениепропускнойспособности посредствомдиаграммы.

Для расчета перерабатывающей способности сортировочныхустройств оператор выбирает сор-
тировочную горку или вытяжной путь. На экране появляется выбранный элемент. Оператор вводит
исходные Данные дЛЯ расчета В таблицу, которая расположена рядом с рассчитываемымэлементом.
Для каждого варианта возможно сохранить технологические времена и коэффициенты. Результаты
расчетов по вариантам представляются в виде таблицы и диаграммы.

Результаты расчетов пропускной способности элементов станции по вариантам возможно экс-
портировать в редактор Місгозой \Уопі, и распечатать в виде оформленногодокумента с диаграм-
мами, исходными данными и результатами по вариантам.

Программа позволяет моделировать различные варианты изменения технологических времен
занятия стрелочнои горловины, парка, сортировочногоустройства станции и оценить пропускную
способность и ее резерв. Моделирование заключается в изменении: размеров движения поездов по

категориям; продолжительности следования поездов по маршрутам; продолжительности занятия

путей парка.
Программный продукт дает возможность оператору вносить измененияв схему станции и после

этого выполнять расчет пропускной способности элемента станции с учетом измененной схемы;
ускорять процедуру разработки вариантов мер технического развития железнодорожнойстанции и

принятия управленческих решений, а также моделирования как технологии, так и технического
оснащенияжелезнодорожнойстанции.
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Работа транспортно—логистическогоцентра может быть описана вероятностными моделями, от-

РЮКаЮЩими наиболее полно реальные условия. Особенностью процесса погрузки—выгрузкиявляет-

ся его массовость. В течение сравнительно коротких промежутков времени прибывает и убывает
большое количество транспорта. Поэтому, по аналогии с другими массовыми процессами, такими

как обслуживание покупателей в магазине; телефонное соединение абонентов автоматизированны-
М" телефонными станциями; прием больных врачом; диспетчерское обслуживание самолетов в

крупном аэропорту; процесс обслуживания автомобилей, прибывающихна погрузку или выгрузку
МОжет быть описан с использованиемтеории массовогообслуживания.

Для Построения математической модели описания процесса обслуживания автомобилей, при-

бываЮЩих на погрузку как систем массового обслуживания необходимо знать Ряд характеристик
потока требований (то есть потока автомобилей,прибывающих на

ПРГРУЗКУЪхарактеристик обслу—

Живания (продолжительностьпогрузки) И СТРУКТУРУ обслуживающеисистемы. “
ПРоцессобслуживания автомобилей,прибывающих на погрузку, является системои с очередью,

Так как, если все посты погрузки (каналы обслуживания) заняты, автомобиль (заявка) должен

Встать В очередь.
Говоря 0 структуре системы, можно сказать,

ющих На погрузку, является многоканальнойодно
что процесс обслуживания автомобилей,прибыва-

фазной системой с параллельными однородными
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ами так как число постов погрузки практически всегда больше едИНИЦЫ; °дн0фазными “3%
канал ,

ключаегся в одной фазе: «занял место — освободил»_за0 п оцесс обсЛУЖивания ., ' ^ " ' клтого, ЧТ Р втомобИЛСИ‚ прибывающих Нд ПОГРУЗКУ› ЧТЫОСИТСЯ К ассу при’ ок &
СО! ЛЗСНО 310“ системс, ПО!

СЕСИШИХ ПОТОКОВ у КОТОРЬЁХ ВСРОЯТНОСП:поступления Р равна " требовании В промежуГОК ВРе' е
^ ›

і и определяютсяфункцией Пуассона:

. (м)" … _Р…):Т-е ‚(&—0,1‚2‚3‚….)‚

где 9»;
— среднее число автомобилей, прибывающих на погрузку в единицу времени, ед./мин; ,"

количество требованийв промежутоквремени 1, ед.; е — основание натурального логарифма_

Время Т06 обслуживания каждой заявки распределенопо показательномузакону:

](г)=ие_“’‚(120)‚

где и — интенсивность потока обслуживания.
Модель позволяет провести оценку эффективности функционированиятерминала по обслужи.

ванию автомобилей, прибывающих на погрузку.
Согласно данной модели, к характеристикам эффективностифункционированияСМО относятся

следующие показатели:
— абсолютнаяпропускная способностьСМО; относительная пропускная способность СМО;
— среднее число заявок, находящихся в очереди; среднее время ожидания заявки в очереди;
— вероятность простоя СМО; вероятность занятости обслуживанием/‹ заявок;
— вероятность занятостиСМО; вероятность оказаться в очереди;
— интенсивность нагрузки СМО; среднее время пребывания заявки в СМО;
— среднее число занятыхобслуживаниемканалов; среднее число свободных каналов;
— коэффициент занятости каналов обслуживанием;
— среднее число заявок в системе.
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При участии в перевозках грузов нескольких взаИМОДействующих видов транспорта особенНО

важно транспортно-экспедиционноеобслуживание(ТЭО) предприятий. В связи с этим наибольшее

развитие транспортно-экспедиционное обслуживание предприятий получило при осуществлении
централизованногозавоза и вывоза груза с использованиемгрузовыхтерминалов.

Комплекс транспортно-экспедкщионных операций и услуг‚ принимаемыхк выполнениюавто”“
бильным транспортом, включает в себя следующий перечень работ: получение от терминалазаявок

на завоз, вывоз и отправление грузов; составление товарно-транспортныхдокументов на перевозку

грузов автомобильнымтранспортом;осуществление приема и сдачи грузов; сопровождение и охрана

грузов при перевозке автомобильным транспортом; получение от терминала документов, удостове-
ряющих прием и отправление грузов; производстворасчетов с терминалом; производстворасчет“
клиентом за выполненные транспортные и экспедиционные работы взаимодействующимИ “"дами

транспорт; прием от терминала и доставка грузоотправителям квитанций и денежных документов
на

отправленные грузы; контроль за прибытием грузов и уведомление об этом грузополучателей;рас-

к е ов '
р дит ание документов на прибывшие грузы; оформление плана перевозок грузов с участием

№

имодейств
А

ующих видов транспортаи осуществлениеконтроля за выполнением этого плана-
нализ исследования в обласги совершенствованияпе ев г ов в о ИГ0Р°р озок ру роде и прзоне, "РОВОдимых за рубежом показал что
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