
,
о кашпо 100 % выполнение графика движения поездов в АО НЬ «КТЖ», "Ри30дит

к его 100 А) исполъ -

и в график движения Поездов закладывается участковая ско.овом планировани „к МЫСЛИ,
“01321152011 0 км] т Р не планирует“ увеличение участковои скорости до 90-100 Км/ч‚остьпа'ов —6=”г""

{{а это МЗР быть к е-то причины т. е. сдерживающиефакторы, их и надо раскрыть и думать ()

влияния этих факторов на увеличениеучастковой скорости грузовых поездов.

СНИЁЁЪЁЁННЫМкадрового управленияАО НК «КТЖ» укомплектованность специалистами со сред-

НИМ И ВЫСШИМ образованием СООТВСТСТБУСТ ПРИНЯТЫМ нормативам.

ВЫВОДЫ: (АО ШС «КТЖ») имеют реальную возможность увеличения
1 Казахстанские железные дороги

своей доли участия по перемещениюгрузов в поездах на направлении Восток _ Запад (ВОСТО‘ШЫй

Китай — ЗападнаяЕвропа) с использованиемлогистических принципов.
2 АО ШС «КТЖ» (в формате ЗРЬ), выступая в качестве оператоРа

и оказывая логистические

услуги клиентам,должен обратить внимание на повышениеЕкоростеи пер;мещения
грузов и опре.

делить скрытые факторы, мешающие увеличению скоростеи нг участках аргос — Алматы — Кан-

дыгаш с разветвлениямина станциюОзинки и станцию Аксараиская 2.

3 Необходимо определить размещение ТЩ на отделениях железных дэрог на вышеуказанных

участках железных дорог с использованием имеющейся товарно-складскои инфраструктуры, пре-

вращая их в классность до уровня В, С, А.
4 Дальнейшим этапом исследования,необходимовыяснить каким образом, такие логистические

составляющие как проработка схем доставки грузов, организация складирования, управление

складскими запасами, транспортная и предпродажная подготовка грузов, подготовка всеи сопут.

ствующей документации‚ мультимошшьные, информационные,таможенные и другие услуги влия-

ют на скорость перемещения грузов по вышеуказанным маршрутам. Эти вопросы требуют деталь-

ного изучения и анализа. Данные этих будущих Теоретических и практических исследований,автор

надеется осуществить с помощь коллег, работающих на кафедрах «Организация движения транс-
порта», «Транспортнаялогистика», «Технологи перевозок» и др.
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УСЛОВИЯИСПОЛЬЗОВАНИЯМЕТОДА ДОХОДНОСТИ
НА ИНВЕСТИРОВАННЫИКАПИТАЛ В ТАРИФНОМРЕГУЛИРОВАНИИ

Е. В. СЕМЕНЮК
Брестский государственный техническийуниверситет, Республика Беларусь

Одним из основополагающих принципов финансовой устойчивости является принцип распре-
деления добавленной стоимости между тремя основными сторонами: собственником капитала»
наемными работниками, государством. Величина валовой добавленной стоимости, создаиная ”8

Предгчіриятии
и распределенная между основнымиучастниками процесса производства, служит °°-

ноЁои для выявлениядиспропорций и причин финансовой неустойчивости предприятия.Рост ваЛО'
вои выручки и как следствие— добавленной стоимости является предметом государственного реГУ'
лирования В ряде СТРан мира. При этом основной целью такого регулирования становится увеличе-ние инвестиционнойпривлекательностии объемов привлеченныхфинансовых ресурсов ПРИ Одно.
временном снижении ИЗДСРЖСК В отрасли. Решение этих ПРоблем является особенно важным для

Республики Беларусь, в частности для монопольных убыточных предприятий деятельность кото-

рыхііпібдвергаетсяантимонопольномурегулированию.
,

нову №3223???)1243232122122);5122232: ‹;вязана
с изменением системы

тарифообразования‚]югу‚ разило, заложен механизм КАВ. КАВ (англ. №8“ 8

в ос-
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Аззеі Базе) _ ЭТО система тарифообразования‚ОСНОВНОЙЦелью которой является привлечениеинве-
стиций В расширение

и
модернязацию ш"фРаСТРУКТУры.В системе КАВ компании получаютгаран-

тированныи возвраТ инвестиции И доход на инвестиции, достаточный для обслуживания кредитов
или иных ВИДОВ заемных средств И получения прибыли. Также важным условием при переходе к
данному методу регулирования является понятность тарИФадля потребителя, & также для инвесто-
ра, которому необходимы четкие и понятные ориентиры для прогнозирования доходов. Тарифы,
утверждаемые на три—пять лет‚ учитывают не только возврат заемного капитала, но и доходы инве—
стор08- Использование метода КАВ ЦелеСООбРазно для таких отраслей как электроэнергетика же-
дезнодорожныйтранспорт, жилищно—коммунальноехозяйство.

,

Процедураопределениятарифа при использованииКАВ-регулированиявключает:
1 Расчет периода регулирования(как правило, среднесрочныйпериод).
2 Определение величины инвестированного капитала (на основанииданных финансовой отчет-

ности, независимая экспертная оценка).
3 Выявление текущих издержек — иными словами — расходов на поддержание капитала.
4 определение уровня инвестиций, необходимого уровня вложений для обеспечения надежно-

сти функционированияотрасли / предприятия и конкурентоспособности его продукции.
5Установление нормы доходности инвестиций — на базе доходности существующих активов

или на базе доходности новых инвестиций.
6 Расчет необходимой выручки и тарифа.
КАВ регулирование использовалосьв электроэнергетической отрасли Германии, Великобрита-

нии, Болгарии, Хорватии,Эстонии, Австрии, Российской Федерации.
Среди ключевых преимуществ данного методатарифообразования можно выделить:
1 Стимул для снижения издержек (операционныхрасходов), экономия которых является источ-

ником дополнительной прибыли предприятия.
2 Крупные инвестиции при обоснованномсравнительно невысокомтарифе.
3 Возможностьдолгосрочногопланированияпрограммразвития компаний.
4 Предсказуемыйтариф на передачуэлектроэнергии (что важно для потребителей).
Проблемы использованияданного метода в РеспубликеБеларусь:
1 Государственная собственностьв сфере электроэнергетшш, железнодорожного транспорта,ЖКХ.
2 Переход на систему долгосрочных тарифов вместо «ручного» тарифного регулирования со

стороны Министерства экономики.
3 Определение стоимости инвестированногокапитала.
4 Определение нормы доходности.
5 Необходимость в ликвидации перекрестного субсидированияи установления тарифов по двум

основным категориям потребителей(для физических и юридических лиц).
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ТРАНСПОРТНОЙ КОМПАНИИв условияхРЫНОЧНОИ экономики

Е. Н. СЕРТАКОВА, А. С. ДРА ЧЕВА “
Московский государственныйуниверситет путей сообщения, Россииская Федерация

ОДНОЙ ИЗ составляющих УСПВШНОГО развития компании является умешзе привлекать ИНВССТИ-

ЦИИ. ПРИ переходе РОССИЙСКОЙ ЭКОНОМИКИ ОТ аДМИНИСТРЗТИВНО-КОМЗНДНОИСИСТСМЫ К РЫНОЧНОИ

Модели предприятия (компании), потеряв возможность пользоваться финансовыми ресурсами из

цеНТРаЛизованных источников, вынуждены были искать эффективные способы привлечения инве-
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