
наук. В результате естественной
эвото’ции экономическая наука оказаласьвесьма детально структу-

рирована ПО ЦСЛому ряду направлении —— теория ЭКОНОМШШ, менеджмент, маРкетинг, финансы, де-
нежное Обращение, мировая

экономика, статистика. Достойное место в ряду этих уважаемых наук
давно занял и бухгалтерскииучет, анализ хозяйственной деятельности, аудит и контроль.

Наш ВЗГЛЯД ОСОБСННОСТЬЮ предмета бухгалтерского учета является то, что с его помощью
обеспечивается измерение и формирование особой разновидности стоимости, которую можно
назвать ИЛИ фактичеСКОЙ (Т-К' она документальнополтвержцена), или согласованной (т.к. ее вели-
чина сконструирована”

в соответствии с законодательством и, следовательно,признана всеми участ-
никами хозяиственноижизни: собственниками, государством,кредиторами, наемными работника-
ми и т.д.), или справедливой (ПОСКОЛЬКУ В ней находят отражение согласованные интересы различ-
ных сторон). Этот синонимический ряд можно продолжить и далее, упомянув еще и учетную стои-
мость, означающуюто, что она была получена в рамках единойучетной методологии.

Таким образом, в качестве основной цели бухгалтерского учета следует рассматривать измере-
ние справедливой СТОИМОСТИ. Процесс бухгалтерского учета представляет собой упорядочение,
обобщение и агрегирование на основе установленныхпринципов и при помощи специальных учет—
ных методов натуральных, трудовых и экономических показателей. Результатом бухгалтерского
учета является формирование особой информации о величине справедливой оценки стоимости
имуществасубъекта хозяйствования, его источников,доходах, расходахи финансовыхрезультатах.
Таким образом, определение бухгалтерского учета может выглядеть следующим образом. Бухгал-
терский учет — это особая информационная система, которая при помощи комплекса специальных
методов придает (формирует, определяет, устанавливает) справедливую (фактическую) стоимость
активов, обязательств, капиталов на определеннуюдату и доходов, расходов и финансовых резуль-
татов за определенныиотчетныи период.

Представляется, что обоснованное выше определение бухгалтерского учета‚ уточнение его
предмета, наряду с известными и присущими только учету специальными элементами метода
(оценка, калькуляция, счет и т.д.) могут служить в качестве дополнительных аргументов в пользу
правомочностинаучного статуса бухгалтерского учета.
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В процессе структурной реформы на железнодорожномтранспортечасть ремонтных мощностей бы"

ла выведена из структуры ОАО «РЖД» в конкурентный сектор, а оставшиеся ремонгные предприятия
были объединеныв три вагоноремонтныекомпашш, СОЗДЗРШЫС как открытые акционерньюобщества.

В связи с этим, актуальным стал вопрос оценки эффективности деятельности этих вагоноре-
монтных компаний компании.

В экономической науке термин “эффективность”получил широкое применениепри характеристике
степени результативностипроизводственнойдеЯТЕЛЬНОСТЩа также фуъпашоъшрования организашш.

Различие мнений ученых—экономистов
показывает, что нет единства ПО ПОВОДУ сущности Эф"

фективности производства, их выбор производится без надлежащего научного обоснования, хотя

такие показатели, по нашему мнению, МОГУТ бьіть едиными для различных организации железнодо-

рожного транспорта. Для оценки эффективности вагоноремонтного производства могут быть ис-

пользованы возможные комбинации соотношения результатов и затрат, которые исчерпываются

следУЮщими показателями,не являющимисяпроизведением …… частным двух других:
1) производительностьтруда;
2) производительностьколлектива вагоноремонтнойкомпании;
3) себестоимостьединицы продукции;
4) 0Тдача по продукции капитала, авансированного
5) рентабельность продукции;

в производство;
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6) рентабельностьпроизводства.
Так же необходимо отметить час

предприятия и оказывающиевлияние, в

вагоноремонтногопредприятия. 6
Важнейшим показателем, характеризующимкачество ра оты вагонного ремонтного депо, „№

ется простой вагонов в деПОВСКОМ" капитальном ремонте. Планируютсяпростои вагонов В делов.

ском и капитальномремонте всего, а также по составляющим его элементам:

— от прибытия до ПОДЗЧИ Нд ремонтные ПУТИ;
_ подачи на ремонтные пути до окончания ремонта, в т. ч. в ремонте.

Нормы простоя вагонов в ремонте определяются в сеответствии
с

ТСХНОЛЭГИЧескими процесса.

ми, а также с учетом предусмотренныхна предстоящии период мероприятии по совершенством.

нию тершики, технологии и организации производства. Вместе, с тем применяемые нормы простоя

вагонов в ремонте должны обеспечивать высокое качество ремонта вагонов.

Время простоя ватнов на путях вагоноремонтного предприятия и в ремонте, сут/ваг.‚ _
Время

простоя вагона с момента подачи на пути ваюноремонтногопредприятия до выпуска из ремонта. Показа.

тель рассчитывается в среднем на вшон отдельнодля деповского(ДР) и для капитальногоремонта(КР)_

Коэффициент загрузки мощностей, %, — отношение производственной мощности (объем

ДР/КР за отчетный год при текущем использованииоборудования) к проектной мощности (макси-

мально возможный объем выпуска пр0дукции согласно расчетным данным).
Показатель безотказной работы. Особенностью расчета показателя безотказной работы явля-

ется то, что для анализа его динамики следует выбирать сопоставимые интервалы и моменты от-

счета, их определениене зафиксированодля данного показателя однозначно.
С точки зрения маркетинга,для оценки позиционированиякомпании на рынке плановых ремон-

тов, может быть использованпоказатель— доля в сегменте, % (доля в основных секторах рынки
учетом объема услуг, оказываемых сторонним клиентам). Рассчитывается как число ремонтов для

соответствующего сектора рынка, произведенных вагоноремонтным предприятиям.
В результате изучения действующего порядка измерения показателей эффективностипроизводства

на железнодорожном транспорте установлено, что иногда они рассчитываются по отношению к раз-

личным объектам. Так‚ например, показатель производительноститруда на железнодорожномтранс-

порте определяется исходя из объема работ (количества вагонов, прошедших различные виды работ),

выраженного в приведенной продукции, и контингента по эксплуатации. Аналогично произвоштя
расчет себестоимости ремонта условного вагона (полувагона),данные по другим типам вагонов приво-

дятся к условным единицам с помощью коэффициентов приведения. В то же время показатель рента-

бельности рассчитывается как отношение прибыли (убытка) отчетногопериода к затратам. В результа-
те вознш<ает задача обеспечениямегодологическогоединства рассчитываемыхпоказателей.

Но 53132311213; 33382134431133313!:;ёж? рабсугы предприятияявляется мотивация работников.

но в силу особенностейоргаъшзашш о аслевойжханиЗМОВ
на желеЗНОДорожноМтранспорте затрудне-

сов, лшиитирование фонда заРаботнойтрплаты н
ЭКОНОМИКИ (жесткая централизация (?ИНЗНСОВШресур-

слабая Эффективность системы мотивации п ‚ивизкая
самостоятельность предприятии). Таким

обраЗЁМ‚

чих мест РазмывашпокадрОВ и низкой заинтЁ
Одит к СНИЖСНШО привлекательностиотраслевых ра

0,

‚ ресованности работников в результатахсвоего труда-

тные показатели, характеризующиеработу вагоноремоншоп)
той или иной мере на общую Эффективностьдеятельности
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Фо ми ование
ляетсярне Золько ССЁЁТТОЁНСПОРТНО-ЛЩистических

центров (ТИЦ) Республики Беларусь осуществ-

новных грузо- и товаропототекущего
состояния траі‘іспортной системы, объема и направления

°°'
ков, но и состояния транспортно-логистической инфраструктурыстран-
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