
является ПРИНЦЁПИЁШЬНО
НОВОЙ для беЛОРУССКОЙЭКОНОМИКИ.Для отражения в учете на уровне отде-

лений железнои ДорогИ земельных участков, Приобретаемых с целью защиты капитала от инфля-
ции и получения выгод от прироста стоимости капитала в
но ввести отдельный субсчет «Вложения в земельные участки и объекты природопользования»к
синтетическоЩ счету «Доходные вложения в активы организации».Такой подход объясняется тем,
что ЭТИ земельные “участки

не ИСПОЛЬЗУЮТСЯВ деятельностиструктурныхорганизаций, & составляют
ее ИНВССТИЦИОННЫИ рес”? И предназначены для получения дополнительного дохода. В качестве
объектов "”веСТИЦИЁННОИСОЁственности МОГУТ бЫТЬ также учтены земельные участки, приобре-
тенные организациеи‚ дальнеишееПредназначениекоторых в настоящее время пока не определено.
Капитальные вложения в улучшение земель неотделимы от земли, в связи с этим не должны быть
отдельным объектом бухгалтерского учета и обособляться от самих земельных участков. Указан-
НЫе затраты на уровне отделений дОРОГИ целесообразно относить на счет «Основные средства»,
субсчет «Земельные участки» или на счет «Доходные вложения в активы организации», субсчет
«Вложения в земельные участки и объекты природопользования» по завершении всего комплекса
работ. Необходимо провести обоснование и развитие методики учета долгосрочнвіх активов на
уровне Управления Белорусской железной дороги в соответствии с положениями современной
концепции бухгалтерского учета долгосрочных материальных активов и с требованиями рыночнойэкономики, а также Международных стандартов финансовой отчетности. Критериями, позволяю-
щими выделить долгосрочные материальные активы среди прочих активов организаций железной
дороги, являются: материальность (наличие физической формы), назначение (часть активов органи-
заций, воплощающих будущие экономические выгоды), сфера действия (использованиепри произ-
водстве продукции, выполнении работ, оказании услуг‚ для управленческихнужд, сдачи в аренду),
длительность использования (в течение периода, превышающего один год). В соответствии с тре-
бованием существенности информации определение стоимостного предела отнесения объектов к
долгосрочным материальнымактивам должно быть элементом учетной политики организаций Бе-
лорусской железной дороги. При рассмотрении экономическойсущности бухгалтерской амортиза-
ции в структурных подразделенияхво внимание не принимается очень важный ее аспект — обеспе—
чение принципа соответствия расходов доходам организаций. Принцип сопоставления доходов и
расходов в учетной практике не имеет существенного значения, т.к. начисление амортизации по
долгосрочным материальным активам производится независимо от результатов финансово-
хозяйственной Деятельности всех структурныхподразделенийБелорусскойжелезной дороги.

долгосрочнойперспективе,целесообраз—
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ЭКОНОМИЧЕСКАЯОЦЕНКА КАЧЕСТВАРАБОТЫ
РЕМОНТНОГОЛОКОМОТИВНОГОДЕПО

Е. А. МАСКАЕВА
Московскийгосударственныйуниверситетпутей сообщения, Россииская Федерация

В условиях усиливающейся конкуренции на рынке транспортныхуслуг‚ любая транспортная
компания стремится к увеличению качества бизнес-процессов. Такая крупная компания как ОАО
«РЖД» не является исключением. „

Управление качеством в компании ОАО «РЖД» основывается на комплексном интегрирован-
ной системе менеджмента качества (КИСМК), разработанной в рамках Функциональной стратегии
управления качеством ОАО «РЖД». В основе комплекснойсистемы менеджмента качества лежат
ПРИНЦИПЫ Всеобщего менеджментакачества (ТОМ), к которым относятся: ориЁнтацияорганизации;!
”& заказчика; ведущая роль руководства; вовлечение сотрудников; ПроцесЕныи ПОДХОД”

системныи
подход к управлению; постоянноеулучшение; подход к принятиюрешении, основанныи на фактах;
Отношения с поставщиками.

В Целях повышения эффективности управления качеством‚ „ ОАО Р Пмическую оценку качества работы филиалов и структурных подРазделении « ЖД». роведем
целесообразно использоватьэконо—
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№№ е качества работы ремонтного локомотивного депо, которое „бес!10

.

№ЪНЁЁ№ и модернизашпо локомотивови является СТРУКТУР!!! “:“!№,
:“… по ремот-утягового подвшаіого состава — филиала ОАО «РЖД»_

д ' аботы ремонтного локомотивного депо относят: Простой вК тиши показателям р р.
в на ремонт, количество браков.неплавовых заходо

. \монте, количество “Ш потерь от негшановых ремонтов, а также устранения брт,
определения зкономич

.

прижат электровозови тепловозовиспользуем формулу.

Эрец
: ереМЛАМРем7 (1)

где с _ себестоимость ремонта локомотива, руб.; Амр… — количество ремонтируемых локомоти.

вов (неплановый ремонт, устранениебрака).
.

Размер экономическомпотерь от неплановыхремонтов и от браков локомотивов представленна

рисунках 1 и 2 соответственно.      
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Рисунок 1 — Экономическиепотери от неплановых ремон— Рисунок 2 — Экономическиепотери от браков при ремон-
тов локомотивов, тыс. руб. те локомотивов,тыс. руб.

Для расчета экономических потерь от превышения норм простоя на ремонте используем
формулу:

Эпрост : Аімремемъ (2)

где А! _ превышение нормы простоя локомотивана ремонте, ч; Мрем — программа ремонта, ед-д°“
расходнаяставка на один локомотиво—час, руб.

На рисунке 3 представлены экономические потери от превышения норм простоя локомсттав
ремонте. Наряду с превышением норм простоя, в депо сложилось и сокращение простоя, что выра-
зилось в экономии денежных средств по таКому виду ремонта как ТР-2 электровозов.Рассчитаем общие экономические потери от осуществления деятельности ремонтным Л0к°м°'
тивным депо:

Э” : ЭРсм + 369 + ЭПроф
(3)

:}: Э„Ё
—

экономбические
потери от неплановыхремонтов, руб.; Эбр _ экономические потери от упр?

№06
№08, РУ ., Эврос — экономические потери от превышения норм простоя на ремонте, руб.щие экономические потери в ремонтном локомотивном депо составили:

ЭэкН : 3,6 МЛН руб
Ээк12 = 8,5 млн руб_
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РИСУНОК 3 _ Размер ЭКОНОМИЧССКИХПОТСРЬ И ЭКОНОМИИ ОТ О’ГКЛОНСНИЯОТ НОРМ ПРОСТОЯ В ремонтеЛОКОМОТИВОВ,ТЫС. руб.

Таким образом, общие экономические потери по причине некачественного ремонта составили в
2012 году 8,5 млн руб., что превысилоуровень 2011 года на 134,59 %.

Повышение эффективностиуправления качеством ремонта позволит сократить расходы, повы-
сить эффективностьдеятельности и конкурентоспособность компанииОАО «РЖД».

УДК 502.3

УЧЕТНО-АНАЛИТИЧЕСКОЕОБЕСПЕЧЕНИЕ
ПРИРОДООХРАННОЙДЕЯТЕЛЬНОСТИ

ОРГАНИЗАЦИЙ РЕСПУБЛИКИБЕЛАРУСЬ

Л. В. МАСЬКО
Полоцкийгосударственныйуниверситет, РеспубликаБеларусь

Национальная стратегияустойчивого социально-экономического развития Республики Беларусь
Предусматривает необходимость внедрения механизма сохранения окружающей природной среды
ПРИ 0Существлении структурной перестройки экономики. В этой связи учетно-аналитическоеобес—
печение природоохранной деятельности субъектов хозяйствования, в том числе транспортного и
строительного комплексов, призвано обеспечить получение достоверной и полной учетной инфор—
мации о природоохранной деятельности организаций в контексте устойчивого развития страны.
Вместе с тем в Республике Беларусь не регламентирован порядок формирования отчетности 0 при-
Родоохранной деятельности субъектов предпринимательства. В результате, отсутствие учетных
данных о природоохранной деятельности организации негативно влияет на экологизацию микро-
экономических и макроэкономических показателей.Считаем, следует обратить особое внимание на
степень урегулирования нормативно—правовыми актами порядка учетно-аналитическогообеспече-
ния "риродоохранной деятельности организаций Республики Беларусь.

ДЛя выявления уровня современного состояния учетно-аналитическогообеспечения природо-
0хРаННОЙ деятельности отечественных организацийбыло проведено его исследование в трех аспек—
тах: по форме; идентификации в системе учета; представлениюв отчетности. Результаты проведен—
ного исследования позволяют сделать вывод о том, что субъекты хозяйствования не формируют в
УЧеТе необходимую информацию о природоохраннойдеятельности, так как данное требование не
закреплено законодательно, а также, что учетно-аналитическомуобеспечению природоохранной
деятельности отечественных организацийприсущи СдедУЮЩиенедостатки:
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