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В процессе эксплуатациигрузовые вагоны периодически проходят техническое обслуживдщ
& также ряд ппаново-предупредительныхремонтов (деповских‚ капитальных), что позволяетобес—

печивать безопасность перевозок и сохранность грузов в течение всего срока полезного исполью
вания вагонов. Тем не менее, в межремонтные периоды у вагона возникают неисправности,из-за

которых он не может продолжатьдвижение в составе грузовогопоезда. При выявлениитаких неио

правнотй (как правило, в пунктах техническогоосмотра вагонов на станциях) грузовой вагон от-

цепляегсяот состава и подается на пути текущего отцепочногоремонта для их устранения,
Железная дорога, на которой обнаружилась неисправность,несет расходы по ее устранениюи

здесь возникает вопрос: за счет какого источника покрываются данные расходы? В соответствии
действующим порядком расходы по текущему отцепочному ремонту вагонов инвентарного парка
железных дорог включаются в текущие затраты дороги, на которой обнаружена неисправность,
независимо от того, принадлежитданный вагон этой дороге или какой-либо другой. Расходы по

грузовым вагонам, не относящимся к инвентарному парку (приватные вагоны), предъявляютсясоб
ственникам этих вагонов.

На железных дорогах России‚ Эстонии и ряца других стран применяются единые цены на т-
дельные виды работ по текущему отцепочному ремонту грузовых вагонов независимо от того,в
каком конкретно депо этот ремонт выполняется. Такой подход позволяет в полной мере учесть рао
ходы дороги на выполнение ремонта, поскольку зачастую структурное подразделение, выполняю
щее ремонт, не располагает информациейо всех расходах, которые несет в целом железная дорога
по ремонту конкретного вагона. Кроме того, собственник заранее может знать, сколько ему будет
стоить ремонт, так как прейскуранты цен на ремонт имеются в свободном доступе на сайтах желез-
нодорожныхадминистраішй.

В начале 2013 года на Белорусской железной дороге была проведена работа по разработкееди-
ных тарифов на отдельные виды работ, выполняемых при текущем отцепочном ремонте ГРУзовыхвагонов. В основу расчета единых тарифов положено калькулирование расходов по соответствую
Щим видам работ исходя из среднедорожныхусловий. Расчеты производились по следующимт'
тьям расходов: заработная плата; взносы в Фонд социальной защиты населения; взносы по обяза-
тельному страхованию от несчастных случаев на производстве и профессиональныхзаболеваний;

запчастци
и материалы; элекгроэнергия; общепроизводственныерасходы; управленческиерасходыЕдиныи тариф сформированпутем суммирования указанных расходов, а также прибыли И УшнОВ'ленных налогов, включаемых в отпускнуюцену.

Кроме стоимости непосредственнотекущего отцепочного ремонта собственникам приватныхгрузовых вагонов предъявляются:
— расходы по проведению регламентныхработ, обязательных при выполнении текущего “№

почного ремонта, включая расходы по выработке сжатого воздуха для опробования торМОЗОВ-

ЁЁННЫМ
работам

ОТНОСЯТСЧЯ
операции по контролю технического состояния колесных пар И бука?„„…„ф…‚…трработ,

Ьлплата
за доставкувагонов к месту проведенияремонтныхработ и обратно.ата, предъявляемаясобственникам вагонов, определяется следующимобразом:



ственник вагона резидентом Республики Беларусь. ЕсЛИ при текущемогцепочном ремонте устраня-
ется несколько неисправности, на которые установлены единые тарифы, то данные тарифы сум—
мируются;- к полученной сумме добавляется плата за обязательные регламентные работы‚ выполняемые
при текущем отцепочном ремонте любого вагона, & также плата за доставкувагонов к месту прове-
дения ремонтных работ и обратно. Данные суммы включаются в счет однократно, независимо от
количества неисправности, устраняемыхна конкретном вагоне В процессе ТСКУЩСГО ОТЦСПОЧНОГО

ремонта;
— к итоговой сумме добавляетсяналог на добавленную стоимость.
Единые тарифы на текущий отцепочный ремонт приватныхгрузовых вагонов рассчитаны исхо-

дя из цен‚ тарифных ставок (окладов) и курсов основныхвалют, действовавшихна 1 мая 2013 года.
Для недопущенияубыточности работ по текущему отцепочному ремонту, для которых установле—
ны единые тарифы, указанные тарифы подлежат пересмотру в любом из следующих случаев (при
достижении соответствующими индикаторамипредельных значений) при изменении:

— тарифных ставок (окладов) работников, занятых ремонтом, более чем на 25 %;
— цен на запасные части, используемые при ремонте, более чем на 20 %;
— курсов валют (российский рубль, доллар США, евро) более чем на 20 %.
Данные отклонения рассчитываются по отношению к уровню окладов, цен и курсов валют на

последнюю дату расчета (пересчета) единых тарифов. Кроме того, введенные в действие единые
тарифы на текущий отцепочный ремонт подлежат периодическому (не реже одного раза в полуго—
дие) мониторингу и анализу вагонной и финансово-экономической службами Белорусской желез-
нои дороги.
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Технологические изменения в течение последних десятилетий, которые стали экономическим
базисом глобализации, привели к формированию эффективного производства отдельных товаров и

услуг с участием нескольких стран. Структура белорусской экономики является экспортоориенти-
рованной‚ что и определяетразвитие международной торговли для нашей страны проблемой перво—
степенной важности.

Республика Беларусь экспортирует как готовую продукцию, предназначенную для непосред—
ственного потребления (минеральныеудобрения‚ СТЗНКИ, тракторы, грузовые автомобили, пищевая

продукция и т.д.), так и продукцию, предназначенную для дальнейшей переработки в стране—
импортере, являющуюся сырьем, полуфабрикатами либо комплектующими изделиями для про—

мышленности данной страны (химические волокна, пластмассы, пиломатериалы, шины и т.д.). Ос-
новной потребитель высокотехнологичнойпродукции промышленныхгигантов Республики Бела—

русь находится вне пределовее территории.
Экономическая стабильность Беларуси напрямую зависит от возможности белорусских пред—

приятий утвердиться на рынках, где отечественнаяпродукция конкурентоспособна, в странах, нуж-
ддЮЩихся в массовых поставках относительнодёШЭВОй И качествеННОЙпродукции. Этим критери—
ям сегодня В мире соответствуют страны Азии и третьего мира в целом,

что оправдываетвысокую
активность Беларуси в отношениях с Китаем, Ираном, Пакистаном, Индиен, Вьетнамом, Египтом и

другими государствами.
В Республику Беларусь из стран С1—П` импортируется в основном природное сырье для перера-

ботки на отечественныхпредприятиях. Основными импортерами являются Россия и Украина. Им-

порт из стран вне СНГ включает в большей степени продукцию высокотехнологичного производ—
ства, не подлежащую дальнейшей переработке.

229


