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Белорусскаяжелезнаядорога, 2. Минск

Л. В. ОСИПЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Решшзашя пета по формированию единого рынка железнодорожных грузовых перевозокв
рамках ЕЭП требует решения следующихзадач:

1 Обеспечение равновыгодных условий доступа потребителей государств ЕЭП к услугам же-

лезнодорожного транспорта каждого из этих государств.
2 Соблюдение баланса экономическихинтересов между потребителями услуг и организациями

железнодорожноготранспорта государств ЕЭП.
3 Обеспечение условий для доступа организаций железнодорожного транспорта одного госу-

дарствана внутренний рынок железнодорожныхуслуг другого государства.
Разработанныйунифшшроваъшый тариф для вагона железной дороги включает две составляю-

щие (рисунок 1):
— тариф за перевозку грузов локомотивом железной дороги в вагоне железнойдороги;
—тариф на выполнение техъшческих и технологических операций по организации и осущест-лению перевозокгрузов в вагонах железной дороги.
При этом для вагона железной дороги в обеих составляющих тарифа учтена доля порожнет

пробега такого вагона.
Унифицированныйтариф для приватного или арендованноговагона представляетсобой два °Т'

„тельно взимаемыхтарифа:
1)при следовании в груженом состоянии — тариф за перевозку грузов локомотивом железнои

дороги в приватном,арендованном вагоне;
2) при следовангш в порожнем состоянии — тариф за порожний пробег приватного, арендован-ного вагона.
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Рисунок 1 — Структураунифицированного грузового тарифадля вагоновразличных форм собственности
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ТарИФ за перевозку груза локомотивом железнойдороги как в вагоне железной дороги, так и в
приватн0М‚ арендованномвагоне (тариф ГРУПГПЫБ)131<Лючаетрасходы, связанные:

_ с приемом к перевозке И выдачей груза;
_ расформированием и формированием поездов;
_ приемом и отправлением поездов;
_ работой локомотивов в грузовом и хозяйственномдвижении;_ ремонтом, техническим обслуживанием, экипировкойи амортизацией локомотивов;
— ТСКУЩИМ седержаниещ РеіИОНТОМ

И амортизацией пути и путевых обустройств, производ-
ственных здании И СООРУЖСНИЩ средств желеЗНОДОрожной автоматики, телемеханики и связи,
устройств Ёвтоблокировки,диспетчерской и электрической централизации,линий электропередачи,
контактноисети;

_ обслуживанием перевозок в соответствиис внешнеэкономическими договорами и соглашени-
ями и др.

Разница между унифицированнымтарифам на перевозку грузов локомотивом железной дороги
в вагоне железнои дороги и в приватном, арендованном вагоне заключается в том, что для вагона
железной дороги В тарИФе учтен порожний пробег такого вагона после выгрузки под следующую
погрузку, в связи с чем тариф группы В для вагона железной дороги выше, чем для приватного,
арендованного вагона.

Тариф на выполнениетехнических и технологических операций по организации и осуществле-
нию перевозок грузов в вагоне железной дороги (тариф группы Т) применяется только при пере—
возках грузов в вагоне железноидороги и включаетследующие расходы:

—- по текущему ремонту порожних грузовых вагонов;
— по деповскому и капитальномуремонту грузовых вагонов;
— по комплексному профилактическомуремонту автотормозов;
— по ремонту колесных пар, узлов, агрегатов, запасных частей и деталей;
— амортизация грузовых вагонов.
В соответствии с Соглашением с 1 января 2013 года для определениятарифов и расчета провоз-

ных плат при перевозках грузов во внутриреспубликанском сообщении, ввозе и вывозе грузов на

территорию Республики Беларусь, а также при транзите из Российской Федерации и Республики
Казахстан (включая их порты) в Российскую Федерацию (включая ее порты) и в обратном направ—
лении применяетсяунифицированный тариф, а при транзитных перевозках из/в другие страны та—

рифы за перевозку по территории Республики Беларусь по прежнему определяются в соответствии
с действующими международнымисоглашениями (рисунок 2).

Определение платы за перевозкугрузов
по территорииРеспублики Беларусь с 01.01.2013г.
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Рисунок 2 — Порядокрасчета провознЫХ платы после унификации грузовыхтарифов
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