
ки преимуществом является градация тар14ф08‚ которая осуществлен“так и недостат
..имущества,

для одиночного локомотива, поезда И вагона. Причем кажды“зов их оказания: „ ‚г ‚разрезе объект
упуры имеет свои измери.ель‚ & ,тогда и несколькокнии ему услуг инфРаС’ГР - ›

—объектов, при оказа
недостаткам можно отнести

сложно?
и громоздкость, которые «унаследовали» и тарифнъхе %

стемы оказанияуслуг
ИНФРЗСЁЁЁЁЁУпРтков тарифных систем и их измерителей превгшьфующее %Кроме

преимупЁЁсТЁИИЁлояшвшеесжставшее традиционным, сотрудничество“аЦИОНальныхжь

31:25:13:ЁЁЁЁЁЁЁрые и в настоящее время являются самыми крупными и значительнымипредш
вителями железнодорожнойотрасли в своих странах.

Заключение договоренностей об оказании услуг инфраструктурыжелезнодорожноготранспорт
между членами ЕЭП носит взаимный характер. В связи с чем, странами принято решение об уни-

фикгщии тарифных систем по оказанию услуг инфраструктурЫ‚ что предполагает наличие единого
измерителя(ей) этого вида услуг.

На наш взгляц, измерители, в соответствии с которыми устанавливаются тарифы, а следова.
тельно, и калькуляционные измерители могут изменяться с целью их

усовершенствования. Однако

необходимость их определения возникла на нынешнем, переходном этапе к инои системе кальку-
лирования услугжелезнодорожноготранспорта.

Учитывая неопределенностьнекоторых вопросов, а также необходимость преемственности су-

ществующей системы учета затрат и калькулирования себестоимости, наиболее целесообразными
калькуляшюнными измерителями в переходный период являются

тонно-кмлометр
и пассажире

километр. Они позволят осуществить не только преемственность показателеи сеоестоимости, нои
обеспечить единый подход и возможность их сравнения.
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ОСОБЕННОСТИ РАСЧЕТА И УСТАНОВЛЕНИЯ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХПАССАЖИРСКИХТАРИФОВДЛЯ ПОЕЗДОВ МЕЖРЕГИОНАЛЬНЫХ ЛИНИИ

А. В. КУЗНЕЦОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Тарифы на перевозки пассажиров, багажа, грузобагажа, выполняемые Белорусской железной
дорогой во внутриреспубликанскомсообщении, регулируются установленнымпорядком В соответ-
ствии с действующим законодательством. Согласно Закону о железнодорожном транспорте ОНИ

должны покрывать расходы на содержание и эксплуатацию коммуникаций железнодорохшою
транспорта и транспортных средств, а также расходы, связанные с обеспечением безопасноегидвижения, формированием финансового резерва для обеспечения хозяйственной деЯТёЛЬНО№13
чрезвычайныхситуациях и иные расходы централизованного характера.Сложность проблемы в области пассажирских перевозок состоит в том, что:1) уровень тарифов не позволяет покрывать расходы, т.к. они ориентированы на платежесПО'собность населения;

2) Белорусская железная дорога несет убытки, которые должно компенсировать государств“На

практике данная проблема переложена на железную дорогу, которая вынуждена осуществлять"°
рекрестноефинансирование пассажирских перевозок за счет грузовых при отсутствии конкретнотмеханизма компенсацииубыточности тарифов. Перекрестное финансирование ограничивает ""ве'
стиционные возможности железнойдороги, & изношенная инфраструктура желеЗНОДОРОЖныхпере-возок снижает конкурентоспособностьжелезнодорожноготранспорта.В России и Казахстане произошло разделение тарифов на составляющие: инфраструктурную’локомотивную и вагонную. Республика Беларусь вошла в Единое таможенное ПРОСТРЗНСТВО’

№
этому реструктуризацию пассажирских перевозок ожидает и наше государство. В связи С ”"М
настоящее время актуальной является задача по выведению тарифов на перевезку пассткиров "8
рентабельныйуровень.
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В рассчитываемыитариф так же, как В существующийныне, заложены две составляющие, свя—
ванные с расходами на НдЧдЛЬНО-КОНСЧНЫСоперации и движенческиеоперации. Кроме того, в себе-
стоимости перевозки пассёжмров выделяются расходы, связанные с содержанием инфраструктуры
и вокзаЛ0В‚ ЛОКОМОТИВНОИ ТЯГИ (билет), & также С СОДержанием пассажирских вагонов и обслужи-
ванием пассажиров в поездах, которые формируют вагонную составляющую (плацкарта).

Исходными данЁыми для расчетов являются основныепоказатели производственно-финансовой
и эксплуатационномдеятельностиБелорусской железной дороги.

Расчет себестоимостивыполняется в несколько этапов:’ общие эксплуатационныерасходы Белорусской железной дороги распределяются на расхолы,
приходящиеся на пассажирскиеи грузовые перевозки;

— расходы, приходящиеся на пассажирские перевозки‚ разделяются на расходы, приходящиеся
на перевозки пассажиров, багажа и почты;

_ расходы, приходящиеся на перевозку пассажиров, распределяются по видам сообщения;_ ИЗ расходов, приходящихся на перевозку Пассажиров во внутриреспубликанском сообщении,
выделяют расходы,

приуходящиеся на перевозку пассажиров поездами городских, региональных и
межрегиональныхлинии.

Далее статьи расходов с помощью калькуляции себестоимости перевозокпассажиров распреде-
ляются между плацкартой и билетом, а в дальнейшем дифференцируютсяпо типам вагонов.

На основе полученных расчетных тарифных ставок выполняется разработка расчетных таблиц
для определения ставок платы в зависимости от расстояния перевозки. Для оценки эффективности
разработанных тарифов на перевозку пассажиров поездами межрегиональныхлиний выполняется
сравнение полученных тарифных ставок с применяемыми в настоящее время на Белорусской же-
лезнои дороге.

Необходимоучитывать, что разрабатываемый тариф проектировался на основе рентабельности
перевозок. Как показал анализ, существующийтариф значительно ниже рассчитанного, иногда в
два раза, а в некоторых случаях и в 2,5 раза.

Для определения экономической эффективности следует сравнить доход, который появится в
связи с введением новых тарифов с дох0дом от существующих тарифов для определенных поездов
межрегиональных линий. С этой целью использовались поезда межрегиональных линий эконом-
класса по маршруту Гомель — Минск, для которых был рассчитан годовой доход от пассажирских
перевозок по существующемутарифу и по проектируемому.

Суммарный доход от пассажирскихперевозок в поездах межрегиональныхлиний по маршруту
Гомель — Минск за 1 год будет равен 96773 млрд рублей по проектируемому тарифу, а по суше-
ствующему _ 39590 млрд рублей.

Обобщая вышеизложенное,можно сделать следующие выводы:
— суммарныйдоход от пассажирских перевозок в поездах межрегиональных линий по маршруту

Гомель — Минск за 1 год будет равен 96773 млрд рублей по проектируемому тарифу, а по суще-
ствующему — 39590 млрд рублей. Доход по проектируемомутарифу в 2,5 раза превышает доход по
действующему тарифу;

— несмотря на увеличение предлагаемого тарифа по сравнению с действующим }:
2,5 раза, стои-

мость перевозки пассажиров железнодорожнымтранспортом останется наименьшеи по сравнению
С другими видами транспорта;

— увеличение тарифа позволит, не прибегая к дотациям из бюджета, обеспечить полное возме-
щение убытков на перевозкупассажиров,а также отказаться от перекрестногофинансирования;

— полученную дополнительную прибыль железная дорога может направить на обновление по-
движного состава, обеспечение стабильного целевого финансирования расходов вагонного, локо-
мотивного, вокзального и других хозяйств железной дороги, а также повышения уровня обслужи-
вания пассажиров.
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ЗНОДОРОЖНОГО ТАРИФА
,

УКТУРА УНИФШДИРОВАННЧГОЖЕЛЕ „СГР
НА БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОИ ДОРОГЕ

Л. С. КУЛРЖ, И. Н. КАПЛЕВСКАЯ
Белорусскаяжелезнаядорога, 2. Минск

Л. В. ОСИПЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Решшзашя пета по формированию единого рынка железнодорожных грузовых перевозокв
рамках ЕЭП требует решения следующихзадач:

1 Обеспечение равновыгодных условий доступа потребителей государств ЕЭП к услугам же-

лезнодорожного транспорта каждого из этих государств.
2 Соблюдение баланса экономическихинтересов между потребителями услуг и организациями

железнодорожноготранспорта государств ЕЭП.
3 Обеспечение условий для доступа организаций железнодорожного транспорта одного госу-

дарствана внутренний рынок железнодорожныхуслуг другого государства.
Разработанныйунифшшроваъшый тариф для вагона железной дороги включает две составляю-

щие (рисунок 1):
— тариф за перевозку грузов локомотивом железной дороги в вагоне железнойдороги;
—тариф на выполнение техъшческих и технологических операций по организации и осущест-лению перевозокгрузов в вагонах железной дороги.
При этом для вагона железной дороги в обеих составляющих тарифа учтена доля порожнет

пробега такого вагона.
Унифицированныйтариф для приватного или арендованноговагона представляетсобой два °Т'

„тельно взимаемыхтарифа:
1)при следовании в груженом состоянии — тариф за перевозку грузов локомотивом железнои

дороги в приватном,арендованном вагоне;
2) при следовангш в порожнем состоянии — тариф за порожний пробег приватного, арендован-ного вагона.
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Рисунок 1 — Структураунифицированного грузового тарифадля вагоновразличных форм собственности
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