
ствуЮЩИХ И строящихся ПЛЗТНЫХ участков Дорог): содержание инфраструктуры железнодорожного
транспорта включается В тариф ” может В отдельных случаях доходитьдо 50 % его величины.

Следует отметить, что контрейлерные перевозки по железной дороге являются более выгодны-
ми ДЛЯ государстёа В ЦеЛ0М‚ ТЗК как снижаютЭКОЛОГИЧССКУЮнагрузку И ПОЗВОЛЯЮТснять нагрузку
на автомобильнои сети, снизить эксплуатационные затраты на ее содержание, а также снимают
напряжение на автомобильныхпунктах погранперехода.

В условиях свободного ценообразования на рынке авюмобштьных перевозок при регулировашш
цен на железнодорожные перевозкидостижение кошсурентоспособностиконтрейлерных перевозок, на
первом этапе, ВОЗМОЖНО ТОЛЬКО за счет установления искшочительных тарифов для конкретных и
наиболее востребованных направлений. В дальнейшем необходшио пересмотреть методику расчета
этих тарифов с учетом технологии организашш таких перевозок и габаритных характериспш подвиж-
ного состава с грузом. В настоящее время ведется работа по созданию тарифных условий для следую-
щих перспективныхнаправлений: Хельсинки — Санкт-Петербург — Москва; Санкг—Петербург — Красно-
дар; Москва — Украина; Москва _ Брест; Москва — страны Балтии; региональная линия в пределах
крупного мегаполиса(на примере Московского транспортногоузла ст. Электрогорск— ст. Дровнино).

Следующим направлением работы является определение технико-технологическиххарактеристик
подвижного состава. На основе анализа организации контрейлерных перевозок за рубежом слеЩ/ет
определить возможность эксплуатации серийных контрейлерных вагонов—платформ зарубежного
производства на колее 1520 мм с последующейразработкойсобственной универсальной платформы.

Развитие контрейлерныхперевозок должно быть обеспечено масштабным созданиемобслужива—
ющих их современных логистических терминалов. При этом нужно исходить из их технико-
технологическиххарактеристик, обеспечивающих коъжурентоспособныепреимуществаконтрейлер-
ных перевозок, & именно: минимальная простота организации погрузо-разгрузочных работ; сокраще—
ние времени погрузо-разгрузочных работ; более высокий уровень обеспечения безопасности погру—
зочно-разгрузочныхработ; сокращение эксплуатационныхзатрат в общей тарифной составляющей.

В целях оптимизации затрат, дальнейшего распределения грузопотоков пункты обработки кон—

трейлеров целесообразно интегрировать в инфраструктуру многопрофильных терминально—
логистических центров (ТЩ. Программа развития первой очереди сети ТЩ предусматривает,в
частности, размещение 15 центров в местах тяготения и распределения грузопотоков по территории
Российской Федерации, а также создание 3 «железнодорожных портов» в Балтийском, Азово-
Черноморскоми Приморском регионах.

Основным инвестиционным механизмом представляется государственно-частное партнерство
(ГЧП), позволяющее обеспечить взаимовыгодное сотрудничество и сбалансированное достижение
Целей федеральных и региональных властей, владельцев инфраструктуры и перевозчиков. В частно-
сти, проектные работы и стротельствообеспечивающейжелезнодорожной инфраструктуры, а также

разработку конструкторской документации и сертификацию универсальнойконтрейлернойплатфор-
мы целесообразноосуществить за счет федерального и региональных бюджетов. Обеспечение выше-

указанныхусловий станет мощным стимулирующим факторомдЛЯ прихолв Нд РЫНОК контрейлерных
перевозок частного капитала, появления надежного и стабильного заказчика на подвижной состав.
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ВНЕТРАНСПОРТНЫЙЭФФЕКТ КОНТРЕЙЛЕРНЫХПЕРЕВОЗОК
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Рассматривая дополнительный нарОДНОХОЗЯйСТВСННЫй Эффект ОТ применения контрейлерной
перевозки‚ можно сказать, что по сути все слагаемые общественногоэффекта,такие,

как экологиче-
СКИЙ Эффект от снижения вредного воздействия на окружающуюсреду И социальныи эффект, так—

же являются слагаемым народнохозяйственногоЭффекта.
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Очистим. т оценка экономической эффективности внедрения контрейлерных перевозок не-
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зон. на нюборог.снижали качество предосташтяемъш транспортных услуг.

Таким образом. развитие конгрейлерных перевозокможет способствовать решению этой задачи
3 ближайшей перспективе. Вторым фактором. стимулирующимразвитие этого типа перевозок МО'

жет быть экономия средствнавосстановителъныйремонт. Механическое воздействие большегруз-
ного транспорт негативно сказываетсяна состоянии дорожногополотна.

И если полностью поменять все „торожное полотно, сразу не получится в один день, то снизить
иеханическое воздействие бопыпетрузного транспорта, путем организации контрейлерныхперево-
зок по маршруты наиболее напряженногодвижения автопоездов, вполне по силам. И позтомудля№№ улучшения ТРЗНСПОР'ГНОЙ ситуации на дорогах (сокращение пробок) и обеспеченияЗФ
фетности перевозок Грузов комбинация автомобильногои железнодорожного транспорта ЯВЛЯ'

е'гсія
подходящей и оптимальной для решения вопроса. Это означает что комбинированъшй ГРУ”

вои транспорт, которыйсостоит из грузового автомобиля и грузового поезда востребован.Не стоит
забывать и о социальнойчначимости контрейлерныхперевозок.

ТРЗЁИЙ фактор — социальный эффект является величиной оценки влияния предполагаемых ИН'

новации на улучшение качества жизни, изменения условий труда, снижения вредного воздейсгвш
на человека.

Таким образом, развитие контрейлерных перевозок на наиболее загруженных направлении
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