
3-й и 4—й годы —- 655,86 тыс. руб.
Остается не окупившихся затрат 1180,55 — 655,86 = 524,69 тыс. руб.
В 3-й год дохода они будут окупаемы за 7,8 месяца,так как 524,69 / 803,76 = 0,65.
Из расчетов видно, что срок окупаемостипроектасоставит 2 года и 8 месяцев.Следовательно, если: НРУ > 0; № > і — ставки дисконта; Р! > 1 и срок окупаемостиВРР со-

ставляет 2 года и 8 месяцев (менее 5 лет) проект принимаетсяэффекгивным.
Таким образом, принимая решение о привлечении инвестиций,например, для закупки оборудо-

вания можно рассчитать методом дисконтирования эффективность данного решения. Метод дис-
контированияпозволяет оценить эффективность инвестиций с учетом фактора времени.
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СРАВНИТЕЛЬЧАЯ ОЦЕНКАРАССТОЯНИЙ
АВТОМОБИЛЬНОИИ СМЕШАННОЙПЕРЕВОЗКИ

Н. Ф. ЗЕНЬЧУК, С. М. ГЕДРИС
Белорусскийгосударственныйуниверситет, г. Минск

Чему равно расстояние, при превышении которого становится выгодным применение смешан—
ной автомобильно-железнодорожнойперевозки для условий Республики Беларусь? Для того чтобы
ответить на поставленный вопрос, были рассчитаны расходы на перевозку 1 т груза в зависимости
от расстояния перевозки при автомобильной
перевозке и при смешанной автомобильно—

железнодорожной перевозке для усреднён- 290 000—

ных условий (рисунок 1). При смешанной
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Расчёты показывают, что, начиная с рас- 190 000 ;… -д___т_ ___2…-__…-___…__д
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Рисунок 1 — Расходы на перевозку 1 т груза автомобильным

на Меньшие расстояния целесообразно пере- и железнодорожным транспортом:
ВОЗИТЬ груз автомобильным транспортом. 1 — железнодорожная:2 — железнодорожная с учётом

_ ПСРСВЗЛОК;3
- железнодорожнаяС учетом перевалок И

Для того чтобы сравнить полные расхо возросшейскоростдавюмобішьнщ 5_автомобилъная
ды автомобильного и железнодорожного сучеюмдорожнойсот…ющей
ТРанспорта по всему перевозочному циклу,

__

Н‘Юбходимо рассчитать расходы на автомобильную перевозку С учетом содержания и ремонтов 88°

тодорог (дорожной составляющей).В данном случае (см. рисунок 1) учтены расходы на ремонт и

СОдержание автодороги Ц категории. Дорожная составляющая при использовагиидороги 11 катего-
РИИ увеличивают расходы на автомобильную перевозку примерно на 8"… /°- С учетом ПОЛНЫХ

РаСХОДОВ на перевозку выясняется, что смешанная перевозка с участием ”ТОМОБИЛЬНОГО И желез—

нодорожного транспорта становится выгодной, начиная с расстоЯНИя примерно 540 КМ-

В сложившейся практике железнодорожныйтранспорт имеет более низкую скорость доотавки
ГРУЗОВ по сравнению с автомобильным. Вагон с грузом продвигается по железнодорожноисети

Республики Беларусь со скоростью в среднем 8—10 км/ч. Целесообразноли повышать скорость до—
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если это повлечёт за собой повышение
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АНАЛИЗ ПОКАЗАТЕЛЕЙРАБОТЫ ВАГОННОГО ДЕПО

И. А. КЕЙЗЕР, А. С. КУРБАКОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 8. Гомель

Железн0дорожныйтранспортявляется сложной производственно-экономическойи социальной

системой со своей внутренней, только ей присущей территориально-производственнойи функцио-
нальной структурой.

Реализация основных задач железнодорожного транспорта — обеспечение бесперебойной до-

ставки грузов и пассажиров при любых условиях, безопасности пассажиров и сохранностиперево-
зимых грузов — гарантируется единым производственно-технологическимкомплексом, в составе

которого шесть отделений, с входящими в них станциями, локомотивными и вагоннымидепо, ди-

станциями пути, электроснабжения, сигнализации и связи и другими подразделениями.
Немаловажное место в организации перевозочного процесса отводится вагонному хозяйству,

основным производственным псдразделением которого является вагонное депо. Основная задача

вагонного депо заключается в восстановлении работоспособностигрузовых, пассажирских вагонов
и контейнеров и поддержании их в состоянии готовности выполнять заданный объем перевозочной
работы при наименьшихэксплуатационныхрасходах.

Полная и объективная характеристика производственно-хозяйственнойдеятельности вагонного
депо может быть получена только после обобщения сводных данных, а оценка результатов — ТОЛЬКО

на основе сводного анализа, огшрающегося на всю систему показателей. Из этого следует, что прове-
дение анализа работы вагонного депо требует наличия определённого набора показателей, предтВ-
ляющих собой систему, при построениикоторой необходимо соблюдать следующиетребования:

— система показателей должна характеризоватьэффективность производственного процесса33'

гонного депо;
— содержать показатели, связывающиеконечные результаты деятельности вагонного депо И (“'

деления железнойдороги между собой;
— содержать показатели, отражающие условия функционирования вагонного депо и усилия Ра’

ботников по достижению конечныхпоказателей эффективностиего работы.
Исходя из вышеизложенного, система аналитических показателей, позволяющих оценить дея-

тельность вагонного депо, должна включатьтри основные группы:1) объемные показатели: количество преследовавшихчерез пункты технического обслуЖШвания
грузовых и пассажирских вагонов; количество вагонов, подлежащих текущему отцепочном)’ ре-

монту; количествовагонов, подлежащих деповскомуремонту; количество вагонов, подготовлеиных
для погрузки и перевозки; годовая производственнаямощность сборочногоучастка; объём рабты
в целом по депо в приведенных вагонах;

деп(2);52:30;23311561130:зёйёёопёсъсетзгнвтіг(с›укгюв
на техническом обслуживании;простои вагонжподачи на ремонтные пути до выпуска ИЗ ремо „’

среднесуточные остатки неисправных вагонов; количество браков в работе' уровень безотказно"
работы вагонов при следовании их в поездах;

,
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