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Таким образом, потенциал занятости, реализуемыи в результате жилиціного строительства и

развития инфраструктуры районов, позволяет создавать дополнительные раоочие места, расширяя

тем самым занятость населения и обеспечивая социальную стабильность в обществе.
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СРАВНИТЕЛЬНАЯОЦЕНКА ВАРИАНТОВ ТРАНСПОРТИРОВКИ
СУДОВОЙ ПАРТИИ КОНТЕЙНЕРОВВ ТРАНСПОРТНОМУЗЛЕ

МЕЖДУТЫЛОВЫМ ЛОГИСТИЧЕСКИМ ТЕРМИНАЛОМ
И МОРСКИМТОРГОВЫМ ПОРТОМ

Г. М. ГРОШЕВ, Н. В. КЛИМОВА
Петербургскийгосударственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Тьшовойлогисгическийтерминал(ТЛТ) — это итермодальныйтерыпшащ связанный с морским ПОРЮМ

регулярнымавгомобштьньпи и (или) железнодорожным сообщением, на территории которою ОСУЩМШЯ'
ется формироваъше судовыхпаргий,прием, хранение,обработкаи таможенное оформлениегрузов.

Число тыловых терминалов в Российской Федерации неуклонно растет: под г. СаНКТ-Петербур'
гом их уже более 10 (действующихи строящихся). Создаются ТЛТ и вблизи других морокиХ ТОРГО'
вых портов (МТП) в РФ. Актуальным становитсявопрос выбора рационального варианта траНСПОР'
тировки контейнеровмежду ТЛТ и МТП.

На сегодняшниймомент около 90 % всех контейнеров, проходящих через МТП «Большойпорт
Санкт-Петербург», перевозится автотранспортом. Помимо использования авт0М06ильног0 транс“
порта, одним из вариантов транспортировки судовой партии между ТЛТ и МТП является примене-
ние

технологгиблок-поездов («блок-трейн») при перевозке железнодорожным транспортом.Для целеи обоснованиявыбора варианта транспоргировкисудовой партии контейнероВ " МТП
выполнен анализ возможных маршрутов их перевозки в Санкт-Петербургском транспортном узле
по железной дороге и по автомобильным трассам с учетом существующейсхемы движеНия грузо-
вого транспорта в черте г. Санкт—Петербурщ построены технологические модели Реа…дзашіи
транспортировкиСУДОВОЙ партии контейнеровблок—поездоми автомобилем, разработаны

знали…,
ческие выражениядЛЯ расчета ПРОДОЛЖИТСЛЬНОСТИ ИХ ЭЛСМСНТОВ.
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Технология организации доставки сУдовой партии контейнеров в порт автотранспортом вклю-
чает в себя операции‚ производимые на территориях ТЛТ и МТП. Время транспортировкиОДНОГО
контейнера (оборота ТРЗНСПОРТНОГОсредства) будет включать в себя время на операции с автомо-
билем на территории ТЛТ И МТП, время на ожидание прохода КП ТЛТ и МТП, в пути следования
между терминалом и портом в груженом и порожнемсостоянии (рисунок 1). 

Траншето—лотпичшйтетивыШП} 
              1

жндэнне на площадке— Проход + Подачапод №№“ Оформлениеприемо— ’ Проходнакопителевъезда КПТЛТ потеху › + твтшньщдокумент КП ТЛТ

( Морскойторговыйпорт (МТП)   
     

_ Ожи гниена
Следованіиг 4 ‚д ”гид _) ПОдшатд _) Выгрузка _) Оформлениеприемо- Прехов› по маршруту ПЯОШЭММЭЖ’ПМЕЯЁ К МТП выгрузку сдаточныхдокумшшв кп МТП

Следование› помаршруту

Рисунок 1 — Цикл транспортировкиконтейнераавтотранспортоммежду ТЛТ и МТП

          
   

Въезд автотранспортана территорию ТЛТ и МТП осуществляется по тайм-слотам. Тайм-слот
(гіте 510$) — временной интервал, в течение которого в соответствии с оформленным визитом заказ—
чик обязан обеспечитьприбытие автотранспорта для погрузки/выгрузки груза, & оператор — обеспе-
чить приемку автотранспорта для его погрузки/выгрузкина своей территории.

Контейнерный блок-поезд («блок-трейн») представляет собой группу вагонов с контейнерами,
отвечающую требованиям по минимальной длине состава, следующую по утвержденномуграфику
на общую станцию назначения без расформирования,сортировок и изменения длины или массы в

пути следования. Размер блок-поездаопределятся размером судовой партии контейнеров.
Циклом существования(оборотом) состава контейнерного блок—поезда считаем время от начала

погрузки контейнеров на фитинговые платформы на ТНТ до начала следующей их погрузки. Его
продолжительность складывается из времени нахождения состава на ТЛТ, железнодорожной стан-
ции примыкания ТЛТ, припортовой станции, в МТП и затрат времени на перемещение между дан-
ными объектами в груженом и порожнемсостояниях (рисунок 2). 

Трнспорто-логистичешийтерминал ПИТ)

П н" аможенное Погрузка контейнеров Формирование Приемо—сдаточные ереспновкв 8 №..) станциипримыканиятт +
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                Железнодорожная станция примыкания ТЛТ Принципи станция
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Рисунок 2 — ТСХНОЛОГИЧССКИС операции С составом бЛОК-ПОСЗДЭ38 время цикла
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возки большегрузных контейнеровавтомобильным …… Железы“

между ТЛТ и МТП установлено, что "РеиМУЩеща

жного транспорта заключаются в более низкой стоимости перевозки‚ вызванной%
железнодоро

›‹ жение контейнеров и эксплуатаЦИОННЫХрасходов при перевозке °Уд0вой

крашениЁм затрат;?ваЁселезнодорожноготранспорта очевидны и с точки зрения Г0р0дской “(№

?ЁЁЁЁЬЙ Ёітуации и снижения НЗГРУЗКИ Нд ВНУТРеНРЮЮ ИНФРЗСТРУКТУРУ
"ОРТОВЫХ мегаполищ,

таких как Санкт-Петербург‚ Владивосток, Новороссииск. Контеинерныетерминалы основныхМТП

и автомобильныеподходы к ним в настоящее время перегружены.

При сравнении вариантов пере

дорожным транспортом В ТРЗНСПОРТНОМ узле

УДК 658.1

ЦЕЛЕВЫЕ УСТАНОВКИ СОЗДАНИЯ _,

ОПТИМАЛЬНЫХФИНАНСОВЫХПОТОКОВ СУБЪЕКТОВХОЗЯИСТВОВАНИЯ

Е. О. ДАИНЕКО
Белорусскийгосударственный экономическийуниверситет, г. Минск

Сложность и многогранность финансовых отношений, возникающих между субъектами хозяй-

ствования на всех уровнях национальной экономики, требует тщательного изучения, анализа, раз.

работки наиболеерациональныхсхем движенияфинансовых потоков и управления ими.

Выполняя работу в данном направлении, на начальном этапе предполагается осуществить рао-

становку целевых ориентиров в создании оптимальныхфинансовых потоков, которые и определят

дальнейшие действия команды (аналитиков, менеджеров, бухгалтеров, финансистов)в достижении

поставленных целей. При этом необходимо обозначить экономическую сущность самого понятия

«финансовый поток» в общем, и «оптимальный финансовый поток» в частности.
Анализ различных взглядов как отечественных, так и зарубежных авторов по данному вопросу,

позволил дать определение финансовому потоку, под которым будем понимать направленное дви-

жение всех имеющихсяресурсов (денежных, материальных, трудовых, информационныхи т.д.),

поток которыхсопровождаетвнешние и внутренние финансовые взаимоотношения.
При этом, для финансовых служб хозяйствующих субъектов, функционирующихв современных

условиях экономической среды, которая характеризуется как неравновесная, нестабильная, подвер-

женная влиянию кризисных явлений, на первый план должна выходить задача по оптимизаШШфи-

нансовых потоков. Это значит, что на предприятии должна быть создана такая схема движения фи-

нансовых потоков, при которой распределение финансовыхресурсов между отдельнымиучастника-
ми финансовых отношений являетсярациональным, стоимость ресурсовминимальна, а организаци'
онные, административные и операционные затраты не превышаютустановленныхлимитов.

Для подтверждения обоснованностисоздания на предприятиях различных форм собственности,

видов деятельности, отраслей хозяйствования оптимальныхфинансовых потоков приведем 1161161351с

установки этого процесса:
— снижение реальной потребности предприятия в текущем (будущем, страховом) остатках дб-

нежных активов, обслуживающих основную деятельность в результате обеспечения высокого

УРОВНЯ синхронизации поступлений и расходований денежных средств по объему и во време…"а
также на основе увеличенияоборачиваемости денежныхактивов и дебиторской задолженности;

— обеспечение надежности источников ресурсов и эффективностьпривлечения финансов №“

ЁЁЁаботки Обёёнованног
° плана "0 привлечению дополнительных (внешних) источников финан-

вания и з ективномуиспользованиюсобственных в -

— увеличение объемов продаж и оптимизации затрат ;ажеЁЁЁЁЗЩЁТЁЗЁьл/Ёіірстей маневрИР0'

32:21553233233551222321311)32312;ЁЕЁЁЁИЁНОСТИ
финансовых потоков, которые меняются

ПРи

— рациональность финансовых потоков обеЗ/теЁЁ:
ЮРИдических и

рыноЁных
условии,

истечни'
ков финансирования и алгоритмадвижения потоков вает

построение моделеи использования
вания.

От качества и эффективности разработки схем?
нежных средств из ”№№“

финанёиргт 338"'
есть не только Устойчивость ПРедпРиятия в к ОПТЁМальных финансовых потоков уд

онкретныи период
аЛЬ'_, в емени но и способностьКД

неишему развитию, достижениюфинансовогоуспеха на долгую
Р ,

перспективу.
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