
и в пассиве баланса выражением ЭКблого.ципа двойственностток». Исходя из Прин , „ \

Учас
ского результата

землепользования, на наш взгляд, должен ещжить
добавочныи эколо.

экономиче капитал, который предлагаем отражать на одноименном атив…Ъ
гический (антизкологический)" " " тэл».
пассивном счете «Добавочныиэкологическии(антиэкологическии)капи

Наличие добавочного экологическогокапитала организации должно СТдТЬ ВЭЖНЫМ
стимулиру_

ноосферной национальной экономики. По нашему мнен№‚ этсят
показательдол-

ЮЩИМ
№1133“):Ь: щественное влияние на решение о получении кредитных РеСУРСОВ‚ 0 налоговых

Ёдгіоіатзіниженіи арендной платы, заключении и продлении договоров аренды земельных Участ-

ков и пр., для чего должны быть разработанысоответствующиефинансовые механизмы.

Необходимо отметить, что учет организациями добавочного экологического и антиэкологикю.

ского капитала соответствует государственным направлениям совершенствования механизма при-

родопользования,предполагающего разработку системы экономического стимулирования внедрения

природоохранныхтехнологий и оборудования с использованнаядифференцированного КРСШГЮВания,

учега экологических требований при приватизашш предприятиис использованиемчасти получиш…

средств на улучшение экологическиххарактерисгик производства, что обеспечивает смещение приори-

тета от экономических инструментов негативной мотивации (платежи за загрязнение окружающей№
ды, возмещение экономического вреда) в сторону расширения позитивной мотивации для природе.

пощзователей, внедряющихтехнологшас мишпиальнымивоздействиямина окружающуюсреду.

Разработанные методика определения экологической и антиэкологической земельной ренты и

рекомендациипо их отражению в учете и отчетности организаций позволят формировать ИНформа-

цию об изменении стоимости земли как экологического актива (экологическое истощение, эколо-

гический прирост); наличии экологического (антиэкологического)капитала как вклада в воспроиз—

водство природного капиталастраны с целью предупреждениянегативных явлении деэкологизации

хозяйственной деятельности и обеспечения эффективного неистощимого природопользованияв

рамках стратегииустойчивого развития.
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МЕТОДИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ВЫБОРА ЭФФЕКТИВНЫХ СХЕМ
ДОСТАВКИ ГРУЗОВ

В. В. ВЕПШТАС
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 3. Гомель

„Проблема выбора схемы доставки груза остается актуальной для производственных организа-
ции ввиду необходимоститранспортного обеспечения производства сырьем и полуфабрИКа'шМ“’а
также сбыта своей продукции. Эффективной, с позиции производственнойорганизациш считается

тахіая
схема доставки, которая бы обеспечила минимальные затраты, связанные с транспортиров'

кои, и приемлемый срок доставки. Поэтому востребованными критериями эффективностисчитают-
ся тарифы И сроки доставки на конкретных ВИдах транспорта, которые рассматриваются, изолИРО'
“"О дРУГ ОТ друга, без учета взаимовлиянияв едином транспортном процессе и особенностей Пд'

ревозимого груза. Однако на практике транспортные организации могут предоставлять СКИДКУ В

зависимости от величины отправки. Цена высокостоимостныхгрузов чувствительнее реагирует
на

увеличение срока доставки, & для некоторых грузов (например песка при доставке из ПУНКТОВ до-

бычи и сбора до перерабатывающегозавода) сочетание автомобильного и железнодОРОЖного ВИДОВ

12223222?)ЁМЁЁНЁВЁЁСЁЁЁВЁ
снижение транспортных затрат до такого минимальногоуровня‚

кгс

видов Транспорта в доставкеЩПОЛЬЗУЯ
эти вицы Транспорта ПО отдельности. Учесть

взаимовлияъа.
чения, важнейших для п оиёрузщ

его
цеііу

и платежеспособность,и определить оптимальные з

ки

(таРИФов и сроков доста
р ВОдственнои организации критериев эффективности схем достав

ВКИ) становится возможным при использованиикривых безразличия'
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ег шличия — г &Кривая б р р фическое отображение схем доставки, имеющих для грузовладельцев
одинаковую ЭффеКТИВНОСТЬ- Иными словами‚ Кривые безразличия отображают схемы доставки с
разлидными комбинациями тарифов и сроков доставки, учитывая другие ИН"Т‹°:ресующие грузовла-
дельца параметры (расстояние, величина ОТПРЗВКЩ цена груза), что позволяет сформировать поле
альтернатив и совершить обоснованныйвыбор для конкретной ситуации. Исходные параметры для
их построения определяютсяиз формулы

(тоб + т;)(тоб + т; ) Т ’

1 1
Где Ст _ ставка тарифа на первом виде транспорта,ден. ед./ т; Э ‚ 32 — транспортно—логистические
издержки на первом и втором видах транспорта, состоящие из издержек по хранению груза, выпол—
нения грузовых операций, осуществленияспецифических операций на отдельных видах транспор-
та, а также потерь от замораживания оборотных средств во время хранения, выполнения грузовых
операций, ден.ед./т; Цо — отпускная цена производства груза, ден. ед./т; г — рентабельность произ—
водства перевозимого груза; Тоб — оборачиваемостьоборотных средств для перевозимого груза, сут;

1 2 ‚ТД, ТД
_ сроки доставки груза первым и вторым видами транспорта, сут; С; — ставка тарифа на

втором виде транспорта, ден.ед./т. Типичный вид кривых безразличия, символизирующих схемы
доставки груза при сопоставлении железнодорожного и автомобильного видов транспорта пред—
ставлен на рисунке 1.

Сущностьформулы и рисунка сводится к следующимположениям:
— имеется два вида транспорта потенциально способных осуществить перевозку груза, действу-

ющие тарифы на услуги которых известны;
— критериями для оценки эффективности схем доставки с участием данных видов транспорта

выступаюттарифы и сроки доставки;
— находясь в сфере обращения, товар вызывает финансовые потери у произ30дителя‚ который,

затратив денежные средства на его производство,не может ими распоряжаться до тех пор, пока то-
вар не реализуется на рынке сбыта. Особое место принадлежит потерям, связанным со сроком до-
ставки. Актуальность они приобретаютпри высокойрыночной цене за тонну груза;

— результатом расчета по формуле является оптимальноезначение тарифной ставки первого вида
транспорта в конкуренциисо вторым для груза с определеннойценой, перевозимого известной величи-
ной отправки на заданное расстояниес учетом всех возникающих издержек и потерь в пути следовашш. Сідолёс.
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Рисунок 1 » Кривые безразличия для выбора наиболееэффективнойсхемы доставки с учасгием железнодорожногои/или

автомобильноговидовтранспортапри определенной величине отправки (О): 11, 1\’ — зоны использования автомобильного

транспорта; 1, Ш — зоны использованияжелезнодорожноготранспорта
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аьим б азом решение о выборе вида транспорта может приниматься грузовладельцем из %

дуютщих :оёражеиий 1) если важнее тариф, грузовладелец сопоставляет оптимальные знаеш“с .
1 _ д`

фных ставок с действующимина первом виде транспорта (Ст Ст ) И ПРИ отрицательном ре
тари
зультате отдает предпочтениеВТОРОМУ виду транспорта

(НЗЕВИЁУНКСЖЁЁЁЁОЁЁЖНЫЙ
Транспорт,

являющиеся первым, предпочтителенпо тарифу в зонах 1, П ), ) если
(виа ИС Ёке

доставки,№№

владелец руководствуется значениями потерь при доставке груза `

Вт:… : о аЁТРЁ—Обилъный
транспорт,являющийсявторым, обладает преимуществом по сроку доста 3 не ), ) если Оба

параметра одинаково важны, то выбор схемы доставки осуществляется исходя из
дрёгих

исход"…

параметров, например, величины отправки, расстояния перевозки, цены
груза, рента ельностипр°_

изводства. К примеру, на рисунке 1 установлены ограничения по деиствующему тарифу
40 дол!”

сроку доставки 35 сут. В этом случае грузовладельцуследуетвыбиратьиз двух зон_ 1 и П, тогца при

величине отправки 100—200 т (зона 11) эффективнее схемы доставки с участием автомобильною

транспорта, а от 300 и выше (зона 1) — с участием железнодорожного вида транспорта
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ПРОБЛЕМЫРАЗВИТИЯ БУХГАЛТЕРСКОГО ФИНАНСОВОГОУЧЕТА

А. А. ВОВК, Ю. А. ВОВК
Московский государственныйуниверситетпутей сообщения, Российская Федерация

З. В. ЧУПРИКОВА
ОАО «Российскиежелезныедороги»

Основными понятиями финансового учета являются понятия «финансы» (капитал). Сіштаем

обоснованным, что эти категории являются действительно близкими друг другу, и капитал, же

часть финансов, используемая в целях получения прибыли, в связи с чем, другую часть финансов,

предложеноименовать «бездействующие финансы» — указывая тем самым на то, что эти деньги не

участвуют в получении прибыли.
Одной из форм, которую принимает капитал, авансированный в производство, является форма

денег. Следовательно, размер капитала, находящегося на этом этапе оборота, равен стоимости де-

нег, находящихся в юридическом распоряженииорганизации.
Однако, если бы даже развитие бухгалтерского финансового учета заключалось в простой за-

мене понятия «стоимость» на понятие «капитал», то и тогда бы возникали многие методологиче-
ские проблемы, связанные с характеристикой размера капитала, авансированногов производстщи
находящегося на различных этапах оборота, поскольку аналитический учет возникает в резуЛЬТате
того, что он рассматривает вещи (товары), как потребительныестоимости, но эти же вещи (товарЫ)

одновременно являются и меновыми стоимостями, и поэтому только в финансовом учете может
быть

отражен
капитал, воплощенный в них. Иначе говоря, финансовый учет предполагаетрассмот-

рение вещеи (товаров) как меновых стоимостей. На эту двойственнуюприроду вещей (товары!), ТО

есть, на ТО, ЧТО ОНИ Одновременно являются потребительными стоимостями и меновыми стоимо-
стями указывал К. Маркс, который установил, что в товаре всегда воплощен труд, благодаря чему°” имеет стоимость, которая характеризуется размером труда, а следовательно, капитала, ВОШЮ'
щенного в товаре. Капитал в начале процесса производстваавансируетсяна средства производства

$2128?
работников, которые затрачивая свой живой ТРУД переносят труд, а следовательно,и каПИ'

‚ оплощенный в о диях & _ ча … _ пол-
ностью на новый товаздобавчиіугс’вой ТЁ’ЁНО’

& КдПИТЭЛ, воплощенныи В предметах труда

СТОБМЁЕЁЬЁТСбЁЁЁеЁ/ЦЁЁЁЁН::МЁЁ/стаёоёлёно:
положение о том, что товары являются

МСНЁЁМЁ
сфорМировавшаяся его система оказДЁ/лась :: 315006 развития бухгалтерского {чета

и в
реіщейв

основном контроль над сохргінностью ценностре°Де1л{еннои
степени однобокои,

обесЧеЧИВ ‘ учи
обеспечивающий информацией именно систе

еи. еразвитым оказался финансовыи ):Че’; основе
экономическойоценки Эффективности их ф

МУ УПРавления деятельностьюорганизации н
ой "

УНКЦионирования‚ эффективности производстве“"
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