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К важнейшим проектам развития опорнойжелезнодорожной сети Сибири необходимо отнести:
—строительство железнодорожной линии Татарская — Называевская — Коновалово‚ котораяв
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участках Томусинская _ Ерунаково‚ РЯМЫ _ Камень-на-Оби‚ Карасук — Татарская, Саянская — Ко-
шурннково, в более отдаленной перспективе — на участках Томск — Белый Яр и Тайга — Томск, а
также осуществить ЭдеКТрИфИКЗЦШОучастков Карымская— Забайкальск и Улан-Удэ — Наушки.

Для усиления пропускнойспособности Транссиба за счет выноса транзитного грузовогодвиже-
ния из крупных железнодорожных узлов необходимо построить железнодорожные обходы
г. Новосибирска, Омска, Томска, Читы и Иркутска.

Организация движения поездов с повышенными осевыми нагрузками (до 25—30 тонн/ось) по
маршрутам Кузбасс _ СанктПетербург _ Сортировочный — Мурманск, Кузбасс — Свердловск —

Агрыз — Москва — Смоленск, Кузбасс — Челябинск — Сызрань — порты Азово-Черноморскогобас-
сейна и Заозерная — Красноярскобеспечит транспортнымиуслугами ожидаемые поставки угля, до-
бываемого на территории Сибири, в направлении портов Северо-Западного и Южного бассейнов, а
также потребителям Урала и европейскойчасти России.

Безусловно‚ реализация вышеперечисленных мер будет способствоватьразвитию транспортных
систем в Сибирском Федеральном округе, а, значит, позволит сохранить и расширить политическое,
экономическоеи социальноеприсутствиеРоссии на территорииСибири в необходимом объеме.
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Важным элементом устойчивогоразвития страны является экологическийимператив, предпола—
гающий повышение роли экологическойполитики государства, определяемой взаимозависимостью
экономического благосостояния и экологическойбезопасностижизнедеятельностиобщества.

Важнейшим аспектом экологической безопасности государства являются экологические про-
блемы землепользования. Ученые отмечают, что «Проблемакачественного состояния земель носит
глобальный характер. В последние годы в мире происходит изменение характера использования
земельных ресурсов и почвенного покрова, что по оценкам ООН в ближайшие десятилетия станет
наиболее важным фактором глобального изменения сложившихся экосистем» [1‚ с. 675].

В современных условиях перехода от индустриальной к постиндустриапьной экономике про-
блема ноосферного развития, сохранения благоприятной окружающей среды и рационального ис—

пользования природных ресурсов приобретает особую актуальность и требует адекватной транс—
формации методологии бухгалтерского учета, ориентированной на воспроизводство и устойчивое
использованиеприр0дных ресурсов, а не максимального дохода от их эксплуатации.

На наш взгляд новое ноосферное мировоззрение по поводу устоичивого природопользования
может быть реализовано через методологический принцип прямой зависимости собственного капи-
тала организации от ее вклада в воспроизводство природного капитала страны как части нацио-
нального богатства.

Одним из важнейших природных и экологических ресурсов любого государства является земля.
Применительно к земле указанный методологический принцип предполагаетнеобходимость полно-
го учета экологическогоэффекта землепользования (положительногои отрицательного) на основе
экологической земельной ренты.

В результате проведенного исследования разработана новая методикаЕшределениуя, бухгалтер-
ского учета и отражения в отчетности экологической и антиэкологическоиземельнои ренты, суть
которой заключается в оценке и отражении в учете и отчетности влияния экологических результа-
тов землепользования (деградации или улучшения земли) на стоимость земельных участков и вели—

ЧИНу собственного капитала организации С ЦеЛЬЮ обеспечения рационального И НЗИСТОЩИМОГО

Природопользования.
В бухгалтерском учете выражение эколого-экономического резуцльтата

землепользования,опре-
деляемого на основе экологической и антиэкологическоиземельнои ренты, предлагаем отражать в
активе баланса как экологическое истощение либо экологическое улучшение по счету «Земельный
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