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В условиях рыночной экономики взаимоотношения между хозяйствующими субъектамирынка(грузовладельцами)и перевозчикамипринципиальноизменились:
— создан потребительскийрынок транспортных и других логистическихуслуг‚ В КОТОРОМ при-

оритет выбора вида транспорта и транспортной схемы принадлежит покупателю его услуг‚ а не

планирующиморганам, которые централизованно прикрепляли производителей к различным "е'
ревозчикам;

— возникла необходимость исследования спроса на транспортныеи другие логистическиеуслу-ги, которое должно проводиться не для грузоотправителей вообще, а с учетом их сегментации: "0
роду груза, дальности перевозки‚ количеству предъявляемого груза и др.;_разработка мероприятий по повышению конкурентоспособноститранспортной организаци"должна строиться именно с учетом сегментации рынка.Отметим, что сфера деятельности транспортнзании комплекса дополнительныхуслуг клиентамлем продвижения грузов. Как правило, их деяте
транспорта.

О-ЭкспедИТОРских компаний заключается В ("“'
о 0.‚ связанных с организациеи перевозкии

КОНТРМльность не огРаничивается только одним ”"до
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В зависимости от объема оказываемых услуг транспортно—экспедиторскоеобслуживание может
быть частичным или полным, а в зависимостиот места оказания услуги могут оказываться как на
вышеназванных станциях, так и в комплексе на всем пути следования груза. Такие компании имеют
значительное количество клиентов‚ в число которых входят как постоянные грузовладельцы, так и
грузоотправителш осуществляющие разовые перевозки. Автором выявлено, что в настоящее время
наметилисьтри основных направления эволюцииданных фирм.

Первое — специализация в сфере деятельности перевозок одним видом транспорта, как правило,
автомобильным с оказанием полного комплекса услуг «от двери до двери» и «точно в срок».

Второе — за счет приобретения собственного подвижного состава превращение в диверсифици-
рованные транспорТНО-экспедиторскиекомпании‚ обеспечивающие доставку грузов в смешанном
сообщении собственным транспортом.

Третье — создание мультимодальных операторских компаний, располагающихся в крупных
транспортных центрах и обеспечивающих обслуживание клиентов, которые перевозят грузы лю-
бым видом транспорта или в смешанном сообщении. В этих компаниях не предполагается наличие
собственного подвижного состава, что позволяетим в полном объеме ориентироваться на удовле-
творении интересов клиентов. Данные компании в полной мере могут называться логистическими.

Операторы железнодорожного подвижного состава являются владельцами собственного или
арендованного подвижногосостава и работают на основе договоров с перевозчиками в основном с
постоянными клиентами‚ отравляющимибольшое количествооднородной продукции.

Привлекательностьтаких компаний заключается в индивидуальнойработе с каждым грузовла—
дельцем, позволяющей наиболее полно удовлетворитьпотребности клиента. Кроме собственно пе-
ревозки такие компанииобеспечиваютосуществлениетого комплекса транспортно-экспедиторских
услуг‚ который нужен заказчику.

В результате гибкой ценовой политики в отношении провозной платы и стоимости транс-
портно—экспедиторскихуслуг такие компании являются серьезными и реальными конкурентами
ОАО "РЖД".

Фирма, покупающая транспортную составляющуюлогистического процесса, представляет со-
бой, как правило, грузоотправителя, который, имея в составе своего предприятия достаточно ква-
лифицированный транспортный отдел (или отдел логистики) и, возможно, собственный или арен-
дованный подвижной состав, обеспечивает организацию перевозочного процесса и контроль над
его осуществлениемсобственными силами без привлечения сторонних организаций в качестве ко-
ординатора (оператора) перевозки.

Функциональная структура деятельности перевозчика в рамках транспортной логистики вклю-
чает в себя два взаимосвязанных блока — логистику перевозчика и транспортное обеспечение логи-
стики. Основным инструментариемлогистики перевозчика являлись и являются график движения
поездов и план формированияпоездов.

В отличие от логистики перевозчика материальным потоком при решении задач транспортного
обеспечения логистики является не вагонопоток, а грузопоток, а партнерами — хозяйствующие
субъекты рынка (грузоотправители, грузополучатели, терминалы) и другие випы

транспорта, взаи—

модействующие между собой в рамках взаимовыгодныхдоговорных отношении.
Главная задача — это создание таких условий для грузовладельца‚ ПРИ КОТОРЫХ В качестве

транспортной составляющей при формировании конкретной логистической цепи он выбирает
именно данного перевозчика и данную транспортную схему. Поэтому транспортное обеспечение
логистики связано с внешней деятельностьюразличных видов транспорта и по сравнению с логи-
стикой перевозчика претерпелозначительные изменения. “

Специфика взаимоотношений между транспортным посредником (пгедставителем хозяиству—
ЮЩего субъекта рынка) и перевозчиками, как элементами логистическои системы, заключается в
том, что, с одной стороны, выбор вида транспорта осущесЁвляется оператором, но управление
транспортными средствами на своем участке транспортнои логистическои цепи осуществляет
ИМСННО перевозчик_ Именно эта особенность определяет НСОбХОДИМОСТЬ выделения ПОНЯТИЯ пере—

возочной составляющей, которая является той частью транспорчтных средств конкретного перевоз_
чика, обеспечивающих транспортировкугруза отдельного хозяиствующего субъекта рынка (грузо-
владеЛЬЦа) в соответствии с договором перевозки.
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