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Сущность энергетическогометода заключается в том, что норма
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С целью облегчения работы машинистов инструкторов по теплотехнике‚ совершенствования и

повышения качестванормирования топливаи электроэнергии на тягу поездов, а также
то:…ого уче.

та показателей перевозочного процесса в ОАО «РЖД» внедряются системы интегральномОбработ-

ки маршрута машинистаИОММ.
Как свидетельствуетпрактика, в планировании удельных норм расхода топлива и электроэнер.

гии по видам движения возникают проблемы, обусловленные неточностью прогноза количествен—

ных показателей использования локомотивов, таких, как объем перевозок по видам движения и

пробег локомотивов в маневровомдвижении. Еще одна проблемазаключается в том, что более по-

ловины тепловозного парка — устаревшие малоэкономичные серии тепловозов 2ТЭ1ОВ(М)‚ 2М62 и

ЧМЭЗ, эксплуатирующиеся 20 и более лет. Обновление парка идет
медленно, & техническое состо-

яние —— не улучшается. Кроме того, тепловозы имеют значительныи разброс по КПД (от 12 до 28 %),

а это одна из главных характеристик энергетической эффективности локомотивов. В то же время,

нормы межремонтных пробеговтепловозовувеличенына 15—20 %.
В этих условиях сложность решения задачи нормирования предопределенаестественным про-

тиворечием, когда, с одной стороны, необходимо уменьшить расход топлива на тягу поездов, а с

другой — увеличить межремонтныепробеги, сократив при этом затраты на восстановление работо-
способности с условием обеспечения безотказности тепловозов в эксплуатации.

Противоречие усугублено еще и тем, что мет0ды оценки, анализа и контроля энергетическои
эффективности тепловозов, разработанныеи освоенные ранее в локомотивном хозяйстве, сегодня
оказались непригодными. Действующая же система теплотехнического контроля, вследствие ее не-

оперативности, малоэффективна.
Роль и значение контроля энергетической эффективности как средства улучшения состояниялокомо-

тивов в системе техническогообслуживаъшяи эксплуатации долгое время недооцешлзапись. Необхолимо
пересмотреть традициоъшые подходы (основанные на простом еравнеъши нормируемого и фактического
расходатошшва)к проблеме повышенияэнергетическойэффективноститепловозов в эксплуаташш.

В частности, кардинальным ее решением должен стать переход от системы итоговой (по ре-
зультатам расхода топлива за месяц) оценки энергетической эффективности тепловозов к непре-
рывной — по результатам кажцой поездки. Это даст возможность своевременно выявлять теплово-
зы, работающиес систематическимперерасходом топлива и неудовлетворительнымтеплотехниче-
ским состоянием, выполнять регулировочно-восстановительныеработы.

дЛЯ этого нужно осуществить комплекс мероприятий, направленных как на получение опера-
тивных сведений об утрате энергетической эффективности, так и, в случае необходимости, на ПРО'
ведение работ по ее восстановлению. Все мероприятия необходимо адаптировать к действующей
системе технического обслуживания и ремонтов локомотивов.

УДК 662.654

РАЗРАБОТКАТЕХНОЛОГИИИСПОЛЬЗОВАНИЯ
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В Республике Беларусь мероприятия по использовандержащих, регламентируются законом “Об обращениистатьеи П/ данного закона использован

ию отходов, в том числе и углевод0Р°д°°'
с отходами” 2007 года. В соответствии со

ие ОТХОДОВ при условии соблюдения требований закон0д3'

182



тельства Об охране окружающей среды и с учегом экономическойэффективностиявляется приори-
тетным по отношению к их обезвреживаншо или захоронению,

В настоящее время В СИЛУ вступило ТКП 17.11-05-2012 (02120), а также изменение № 2 к ТКП
17.11-01—2009 (02120), в соответствии с которьши углеводородсодержащие отходы разрешается
использовать в виде добавки к основному топливу (мазуту, печному топливу, дизельномутопливу)
или в виде самостоятельносжигаемого топлива только при условии разработки соответствующих
техническихнормативных правовых актов (Техническихусловий), что обеспечиваетперевод отхо-
дОВ В разрЯД товара (ТОПЛИВО), ЛИбО В виде источников получения энергии при условии разработки
технологическихрегламентов.

Научно-исследовательскимЦентром экологической безопасности и энергосбережения на транс-
порте Белорусского государственного университета транспорта (НИЦ ЭиЭТ БелГУТа, г_ Гомель)
разработана технология приготовления мазутного смесевого топлива с использованиемтопочного
мазута и смеси отработанных масел, образующихсяна промышленных предприятиях. В результате
проведенных исследованийполучены следующие значения состава рабочей массы топлива мазут-
ного смесевого, приведенные в таблице 1.

Таблица 1 — Состав рабочей массы топлива мазутного смесевого   
        

Значение И” А ' 3…‘ С ' Н' № ‘ О ‘

Среднее 2,50 0,06 2,02 81,76 1 1.27 0,06 2,33
Максимальное 4,20 0,14 2,50 82,32 12,47 0,18 2,40  

Определяющими при разработке технологии использования отработанных масел в качестве
топливной добавки являлись показатели выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух
при их сжигании. С целью определения выбросов загрязняющих веществ сотрудниками НИЦ ЭиЭТ
БелГУТа был проведена серия отбора проб отходящих дымовых газов при сжигании мазутного
смесевого топлива, содержащего отработанные масла. Определение выбросов загрязняющих ве—

ществ в атмосферный воздух производилось в соответствии с ТКП 17.08-01-2006 (02120),
ТКП 17.08-04—2006 (02120), ТКП 17.08—13-2011 (02120), ТКП 17.08—14-2011 (02120). При выполне-
нии исследований определены следующие показатели сжиганиятопливамазутного смесевого, при—
веденные в таблице 2.

Таблица 2 — Объемы воздуха и процуктов сгорания при нормальныхусловиях (а = 1,4, 1 = 0°С‚р = 101,3 кПа)
3В м /кг  

    

„ „, И р,… „, Отошение объемасухих и влажных; Ъ “02 №№ ”20 “'У ““‘“? продуктов сгорания 1‹

10,33 1,54 8,16 1,71 13,83 15,54 0,89
     

На основании проведенныхисследований разработаны техническиеусловия «Топливо мазутное
смесевое ТМС ТУ ВУ 400057727.004—2013». В настоящее время данные технические условия про-
шли процедуру экспертизы в Научно-практическом центре Гомельского областного управления
МЧС, Республиканском центре гигиены, эпидемиологиии общественного здоровья, а также в Ми-
нистерстве природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь.

Использованиеразработаннойтехнологии и соответствующей нормативной документации поз-
воляет вовлечь в энергетический баланс промышленных предприятийзначительное количествоуг-
Л680д0р0дсодержащихотходов и тем самым без ущерба для окружающей среды ПОВЫСИТЬ эффек-
тивность использования топливно-энергетических ресурсов.
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Активизация работы по снижению потребления ресурсов, прежде всего энергетических, и по-
вЫшению эффективности работы энергоустановок— задача всеобщая. Это обусловлено ограничен-
ным количеством собственных топливно-энергетических ресурсов республики (не более 16 %) от
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