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2.3 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ

В условиях дефицита
сырьевыхби ТОШЁЁ$ЁЁЁЁГСТ№ССШ

ресурсов проблема энергосбереже_
новится все олее & .

№Ё532ЁЁЁЁЁЁЁ;Ёргетического кризиса 1970-х годов специалисты
Междунарсёдной

энерго….
ческой конференции(№ЭК) ООН впервые

показали, что современные здания 0 падают огром—
ными резервами повышения их тепловои эффективностм.

Ответом на критику специалистов стало
активное использованиеэнергосберегающихтехнологии в строительстве, разработка и внедрение
энергоэффективных строительных материалов и конструкции, & также оптимизация систем клима-
тизации зданий и внедрение систем учета тепловои энеогии.

Следует отметить, что если до 90—х годов основнои интерес представляло изучение мероприя.
тий по экономии энергии, то после 90—х годов предпочтение отдается тем мероприятиям, которые
обеспечивают повышение качества микроклимата [1].

В настоящее время построено много энергоэффективныхзданий, при этом большое внимание
уделяется не только энергоэффективным решениям, принимаемым для нового строительства, но и
для реконструкции зданий.

Зарубежный опыт показывает, что при реконструкции многоквартирных жилых домов реально
достичь снижения потребления энергии до 50 % путем сокращения затрат энергии на отопление,
вентиляцию и горячее водоснабжение. Основными энергосберегающими мероприятиями в ходе
реконструкциизданий являются замена старых окон, остекление балконов, дополнительнаятепло-
изоляция ограждающих конструкций, применение конструкцийтипа «солнечная стена», использо-
вание солнечных коллекторов для горячего водоснабжения, низкотемпературных радиаторов и си-
стемы контроляи управления.

Например, внедрение инновационных энергосберегающих решений при реконструкции много-
квартирного жилого дома в Копенгагене (Дания) позволило сократить затраты на отопление на
54 %, затраты энергии на горячее водоснабжение— на 37,5 %. При этом существенный вклад в эф-
фективность вентиляционныхсистем внесла солнечная энергии.

При реконструкции многоквартирного жилого дома в Фредериксберге (Дания) впервые бЫЛО
разработано устройство «солнечных вентиляционных башен», которое совместно с другими энер-госберегающимимероприятиямисократили потреблениеэнергии при эксплуатации дома до 40 %.В Республике Беларусь в настоящее время при реконструкции (модернизации) жилых домовшироко применяют специальные системы утепления, такие как: легкие штукатурные, тяжелыештукатурные, вентилируемые, облицовочные, монолитные для плоских и скатных кровель, совме-щенные для плоских кровель, вентилируемыедля плоских кровель, вентилируемые для скатных
кровель, чердачных и надподвальных перекрытий, легкие штукатурные для надподваЛьных пере-КРЫТИЩ совмещенныедля чердачныхперекрытий, полов, цоколей, отмосток и т.д.

лицовочного материала и подобл
и облицовкой можно использоватьутеплитель.

Преимуществавентилируемых систем утепления состоят в том, что они обеспечивают надеж'ную защиту утеплителя и стены
ри утеплителя

от погодныхвоздействий, позволяютудерживать точку росы внут-оставляя несущую стену СУХОРЬ не давая ей промерзать зимой и переГРеватьсяле'
твращает накопление влаги в утеплителе. тем самым обеспечивая
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сго полноценную работу, а также надежно защищаетот шума. Эффект от теплоизоляции огражда-
ющих конструкцииздании достигается за счет увеличения термосопротивления ограждающих кон-
струкции и уменьшениятепловых потерь.

Таким образом, комплексное внедрение энергосберегающих мероприятий при реконструкции
жилых домов позволит создавать безопасноеи энергоэффективноежилье в нашей стране.
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Проанализировав теоретические, численные и экспериментально—теоретическиеметоды расчета
параметров контакта цилиндрическихтел с учетом анизотропии свойств материалов пришли к вы—

воду о необходимости создания математических и экспериментальныхметодик расчета контактно-
го взаимодействия для системы «автомобильная шина колеса — дорога» с целью моделированияи
оптимизации рисунка протектора шин. Проведено исследование напряженно-деформированного
состояния слоистой системы, на поверхности которой расположена лунка радиуса г, при действии
распределеннойнормальной нагрузки (рисунок 1). Предполагается, что распределение нормальной
нагрузки подчинено параболическому закону.

Математическое моделирование и численные расчеты проводились на основе эксперименталь—
ных исследований, проведенных в ИММС НАН РБ [1], в частности, получены параметры контакта
(размеры зоны контакта) системы «шина колеса — плоское основание».         ‚\ ‚ю ‚жужжит ’
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Рисунок 1 — Схема расчета и экспериментальноеопределениеразмеров зоны контакта
системы «шина колеса— плоское основание»

Исследования напряжежо-деформшрованноюсостояниярассматриваемойслоисюй конструкшш про-
ВОдилось как на основе численных подходов, с использоваъшемМКЭ, так и аналитическихподходов, с ис-
пользованиеуравнений механики анизтрошшхтел. Разработана теория и алгоритмрасчета напряженного
деформированного состояния, как на поверхности колеса, так И В УПРУЮМ основаъши (математическая МО-
дель дорожного полотна) при задашшх давлениях, определяюцшхся экспершиентштьноили числеъшъпи
расчетом. Сугь метода сосюит в следующем: рассматривается перваэі№№” задача ° напряженно—

деформированномсостоянии армированного полупространсгва под деисгвием произвольно распределен-
ной нагрузки В области кошаки, строятся аналитические зависимости, определяющиекомпонентытензо-
ра напряжений и деформаций; производится шаскрегизаішя зоны контакта на некоторые граничные эле-
Менты считая, что на каждом граничномэлемент деЙСГВУеГ нормальная " касты…“ нагрузка.
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