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ЭНЕРГОЭФФЕКТИВНЫЕДВИГАТЕЛИ
ВЫСОКОГО ЭКОЛОГИЧЕСКОГО КЛАССА

ДЛЯ ВНЕДОРОЖНОИ ТЕХНИКИ

В. И, БЕРЕЗУН
Минский моторный завод, РеспубликаБеларусь

Экологическая ситуация в мире, обусловленная увеличением выбросов вредных веществ в ат-
мосферу, и истощаемость природных ресурсов предопределили основные направления развития
двигателестроения. Технологии снижения выбросов отработавшихгазов, ставшие объектом иссле—
дования многих ученых, побудили развитие науки и техники в различныхобластях.

Требования, предъявляемые к внедорожной технике, ввиду особенности эксплуатации, являют-
ся достаточно жесткими. А постоянно ужесточающиеся экологические требования вынуждают
внедрять передовыетехнологиии модернизировать конструкциюдвигателя с высокими темпами.

Совершенствованиепроцесса сгорания современных двттелей направлено в сторону оргаъшзашаи
гомогенногосмесеобразования за счет применениясимметричнойформы камеры сгорания, центрально-
расположенной форсунки‚4—клапаннойголовки, электронных систем впрыска с возможностью организа-
ции многостадийной псдачи топлива, повышениядавлениявпрыска,оптшиизациитурбонаддуваи т.д.

Некоторые производителидоводят двигатель с классическоймеханической системой топливопода—
чи руководствуясь простотой обслуживаъшя и опираясьна трабоганную годами технологиюпроизвод-
ства. Однако увеличение интенсивностивпрыска на базе серийных насосов

высокего давления приво—
дит к увеличению контактных напряжеъшй в гитаре шестерен приведи, & №№… характер нагруже—
ния, обусловленныйпериодичностью впрыскатоплива, ПРИВОД”Тк ускоренному износу шестерен—

Если достижение норм экологическогоуровня Згазе ЗА возможно только за счет доводки кон-
струкциидвигателя с применениемрециркуляцииотработавших газов, то достичь уровня выбросов
УРОВНЯ Зтаёе ЗВ и выше без применения систем очистки является“проблематичным. Хотя суще-
ствуют разработки, позволяющие получать низкие выбросы, но сериино они не выпускаются.

Достичь современных экологических показателей тоЁЬКО
за счет оптимизациирабочего процес-

са невозможно. Поэтому на двигателях для внедорожнсіи
техники в зависимости от стратегии сни—

жения выбросов могут применяться окислительные неитрализаторы,сажевые фильтры и системы
каталитического восстановления.
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Использованиесовременных средств снижения выбросов вредных веществ на двигателяхВнут-

реннего сгорания накладывает особые требования к топлиізу‚
особенно к

содбержанию
серы, “торая

способна деактивировать работоспособность систем неитрализации отра бтавших газы;і
& При

применении систем рециркуляции вызывать внутреннюю коррозию деталеи
№2232]; Оэтому

при выборе стратегии доводки моторов особое внимание уделяется условиям р качеству
1х мате иалов в егионе эксштуатации. “

ГОРЁЧЁЁЁЁЁЁЁЗ времярввиду вьчсоких цен на топливо все более популярно? становиться газовая
тематика. Если создание газового мотора на базе дизеля требует кардинальнои переделки двигателя
в сторону снижения степени сжатия и организации принудительного

воспламенения,то Организа-

ция работы газодизеля возможно на базе серийных модификации. В газодизеле газ (метан) подается
во впускной коллектор при помощи специальных форсунок, а дизельное топливо используется в

качестве запальной дозы. Причем наибольший процент замещения дизельного топлива без потери
мощности и нарушения равномерности работы возможен при работе на высоких нагрузках. Про-
блемным аспектом является большой вес газовогооборудованияпри невысоком запасе хода, разви.
тию данного направления будет способствоватьсоздание широкойсети газозаправочных станций,

Еще одним перспективнымнаправлением развития внедорожной техники является создание ги.

бридов. Эта технология может быть использована на транспортных средствах с циклическим режи.
мом нагружения: экскаваторы, погрузчики и т.д., где добавочная мощность берется от аккумуля-
торных батарей, а в момент, когда расходуется меньше энергии, чем максимальная мощность дви-
гателя, избыточная мощность направляется на зарядку аккумуляторов. Это позволяет организовать
работу двигателя на оптимальных с точки зрения экономических и экологических показателен ре-
жимах. Несмотря на положительные результаты гибридизация транспортных средств не получила
широкого распространения ввиду дороговизныаккумуляторных батарей.

Развитие отечественного двигателестроения направленно на выпуск конкурентоспособной про-
дукции, соответствующей современным техническим требованиям междунар0дных стандартов и
качества с учетом мирового опыта и существующего производства.Сегодня ведутся работы по со-
зданию и доводке двигателей для малогабаритной внедорожнойтехники, двигателей экологическо-
го класса $$а3е4, двигателей повышенной мощности и газодизеля.

Пока массовое освоение НОВОЙ пропукции Сдерживает качество отечественного литья, однако
проводится работа по модернизациисуществующегои созданию новых производств.

Дальнейшее развитие нацелено на снижение сроков ДОВОДКИ двигателей, которое будет осу-
ществляться за счет развития компьютерного моделирования рабочих процессов двигателя с уче-
том экологических показателей и возможностью применения альтернативных видов топлива.
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В настоящее время на железнодорожном
МСТОДОЛОГИЯ технико-


