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Железнодорожным транспортом, как тяговым подвижным составом, так и вспомогательным
(спецтехника, предназначенная для содержания путевого, энергетического И других хозяйств же-

лезной дороги), и промышленнымтранспортом на железнодорожном ходу в Республике Беларусь

потребляется более трети светлого нефтяноготоплива.
Наша страна мало обеспечена собственными горючими ископаемыми и более 80 % импортиру-

ется их из других государств (главным образом из Российской Федерации). Поэтому очень важны
экономия и эффективноеиспользование топлива, полученногоиз импортного сырья.

Одним из путей снижения расхода светлых нефтепродуктов при эксплуатации железноцорож—
ного транспорта является использование научно обоснованныхнорм расхода топлива, что обеспе-
чивает возможность объективной оценки работы техники и персонала, следовательно, позволяет

принимать эффективныерешения по экономии энергоресурсов. Наличие адекватных норм расхода
топлива стимулирует его рациональноеиспользование, помогает предотвратить хищения.

На территории Республики Беларусь разработкой норм расхода светлых нефтепродуктов зани-
маются педведомственныеорганизации Министерства транспорта и коммуникаций, Министерства
чрезвычайных ситуаций, Министерства лесного хозяйства и Министерстваэнергетики. Организа-
ции указанных Министерств нормируют расход топлива для автотранспорта и другой техники на

автомобильномходу.
Для техники на железнодорожномходу единственной (с 2009 года) аккредитованной организа-

цией на территории Республики Беларусь, которой предоставленоправо разработки норм расхода
топлива

`для железнодорожнойтехники, является Учреждение образования «Белорусский государ
ственныи университет транспорта» (г. Гомель). Кроме того, в 2011 году УО «БелГУТ» разработал0МВИ-МН 4076-2011 «Методику выполнения измерений расхода топлива при разработке норм рас-
хода топлива на Ж6Л63Н0д0рожный подвижной состав, машины, механизмы и оборудование», кото-
рая согласована}

с РУП «Белорусский государственный институт мегрологии».
Разработкои норм расхода топлива по указанной методике для немагистрального железнодо'

рожного подвижного состава и оборудования Белорусский железной дороги и технике на железно-
дорожном ХОДУ Предприятий промышленного комплекса за“№…… “&№№ этт УО №
эксплуатациейи соде жан _

НОРМ для 365 единиц техники. Технику, связанНУ10
р ием железнодорожныхдорог и инфраструктуры, можно подразделиТЪ

на

три основные группы: маневровые тепловозы, специальная техника и обо (таблица ”'
Наиболеезна рудование
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промышленных ПРСДПРИЯТИЩ так И для линейных подразделений Белорусской железной дороги.Это указывает на низкую эффективность использования нормированиякак инструмента стимули—рования рациональногопотреблениясветлых нефтепродуктов.
Таблица 1 _ НОРМЫ расхода светлых нефтепродуктов, разработанныеНИЦ ЭиЭТ БелГУТа        

  

Группа Количество
машин нормТепловозы:

— маневровые 16 42— промышленные 36 55Специальнаятехника:
— путевые машины 90 133— мотрисы 42 74— мотовозы

1 8 46— дрезины 27 47_ краны на железнодорожномходу 57 78— Другое 23 30
Оборудование:

— дизель-генераторы 1 ] 13— насосныеустановки 7 8— «малая механизация» 24 24— двугое ] 4 15
Всего 365 565   

Использованиезавышенных норм в большинстве случаев ведёт к хищениям, заниженным — к
припискам времени наработки техники со стороны машинистов и необоснованному простою на
холостом ходу с целью увеличения данного времени, а также умышленной порчи приборов учёта
времени наработки. В обоих случаях происходит увеличение затрат на топливно-энергетические
ресурсы и, в конечном итоге, увеличение себестоимости продукции. Кроме того, в результате дли-
тельных простоев на холостом ходу происходитзакоксовываниецилиндропоршневойгруппы дизе-
лей и снижение моторесурса.

В настоящее время выполненная БелГУТом разработка на транспортных и промышленных
предприятияхобоснованных норм расхода топлива для железнодорожноготехники и оборудования
и последующие их использование в реальной эксплуатации позволило снизить затраты на светлые
нефтепродукты по группам:

— маневровые и промышленныетепловозы — на 13 %;
— специальнаятехника — на 5 %;
— малая механизация и оборудование— 25 %.
Таким образом, использованиеобоснованных норм расхода топлива, наряду с другими органи-

зационно-техническимимероприятиями (оборудование техники приборами учета количества из-
расходованного топлива и времени наработки, техническими средствами контроля режимов рабо—ты, материальное стимулирование персонала и др.) позволяют значительно снизить потребление
светлых нефтепродуктовжелезнодорожнымтранспортом и оборудованием.
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Создание новых композиционных материаловявляется актуальным вопросом для материалове_
дения и машиностроения. Особый интерес в данном направлении представляют алифатические по—
лиамИды, нашедшие широкое применение в машиностроении при создании функциуональных по-
крытий для триботехническихузлов благодаря хорошему сочетанию комплекса своиств: эластич-
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