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В настоящее время в основном на Белорусскойжелезной
дочоге примешіютсясистемы Центра-

лизации стрелок и сигналов, использующие в качестве основнои элементнои базы электромагнит.
ные реле. Реле, как элементная база электрическойцентрализации, физически И МОРЭЛЬНО устарела.
Современныесистемы управлениядвижением поездов используют микропроцессорную техникуОпыт эксплуатации компьютерных систем управления на железных дорога} мира показал их
эксплуатационные и технические преимущества перед традиционными релеиными системами.
Стратегия технического перевооружения хозяйства СЦБ в области управления процессами перево-зок с заменой релейных систем ЭЦ, Ш на микропроцессорныепозволяет оптимизировать процесс
управления перевозками, уменьшить эксплуатационные затраты и повысить безопасность движе-ния поездов.

Микропроцессорные системы в качестве объектов управления используют традиционные си-стемы СЦБ нижнего уровня, такие как напольные устройстваСЦБ, исполнительные схемы, обеспе-
чивающие безопасность реализации поступающих команд. Концепция схемотехнических решенийтаких устройств с большой долей вероятностинаправлена на безопасное их поведение при возник-новении отказов (переход в защитное состояние).

В процессе эксплуатации технического объекта необходимо контролировать его работоспособ-ность. Осуществляется это за счет внедрения систем диагностики и мониторинга.
Современные технические средства позволяют получать и обрабатывать большие объемы ин-формашш, что с привлечением программных алгоритмов позволит определять предотказное состо-яние исполнительныхустройств по различным критериям оценки, а это позволит локализовать по-степенныеотказы, выявить их на стадии «зарождения». В микроэлектронной и микропроцессорнойтехнике, как правило, отказы носят случайный характер. По этой причине выявление предотказногосостояния практически невозможно. Отказы функционированиятаких устройств, связаны в основ-ном с негативными проявлениями физических процессов в микроэлектроннойтехнике, такими как:заводские дефекты изготовления микросхем и электронных компонентов; превышение пределов

‚ часто оказываютсяня готовности ОД в процессе его эксплуатации.
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Разработка ТСД МИКРОПРОЦЁССОРНЫХсредств управления объектами до сих пор ведется без ка-кой-либо систематизациии анализа процесса взаимодействия объекта диагностирования и ТСД вСД, большинствотехнических решенийпринимается на интуитивной основе.
Перед тем, как "РИСТУПИТЬ К построению ТСД, необходимо обоснованно сформулировать тре—бования к техническим средствам, которые будут служить исходной ИНформациейдля дальнейшего

процесса их проектирования в системе диагностирования. Требования к ТСД определяются на эта-
пе составления техническогозадания (ТЗ). От правильности задания требований зависит практиче-ская реализуемостьтехническихсредств диагностирования. Основная сложность, возникающаяприпостроении ТСД, состоит в том, что аналитическоеописание либо статистическое наблюдение за—висимостей между входными и выходными параметрами СД затруднено, & зачастую невозможно.Анализ практикуемыхподходов к проектированиюпоказывает, что этап формирования ТЗ являетсянаиболее слабым местом с точки зрения формализацииметодов принятия решений.Таким образом, решение задач, направленных на повышение эффективности эксплуатации,диа-гностики и контроля сложных систем управления объектами, таких как микропроцессорныесисте-
мы железноцорожнойавтоматики и телемеханики,актуальнои является важной проблемой.


