
В докладе не предусмотренорассмотрение методов количественной оценки уровня безопасно-
сти ОТП и доказательства соответствияпараметров технических средств требованиям безопасности
ОТП. Подробный анализ этих вопросовприведен в [7].
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ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИПЕРЕВОЗОК
С ПОМОЩЬЮ ИНТЕРВАЛЬНОГОРЕГУЛИРОВАНИЯДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ

НА ОСНОВЕ РАДИОКАНАЛА

П. П. РУБАНИК
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

В настоящее время на сети железных дорог широко применяются системы интервального регу-
лирования движения поездов, базирующиесяна использовании автоблокировки с рельсовыми це-
пями. Автоматическаялокомотивная сигнализациянепрерывного типа с использованием рельсовых
цепей обладает ограниченной надежностью. Отказы в работе ее устройств обусловлены разными
причинами: неисправностямилокомотивных приборов, искажениямикодовыхсигналов из-за помех
тягового тока или несовершенства схем кодирования рельсовых целей. В результате снижается
пропускная способность участков пути, значительно увеличиваются эксплуатационные расходы. К
недостаткам следует также отнести малую информационную емкость данных, передаваемыхна ло-
комотив, отсутствие гибкости в управлении движением поездов и большую степень дискретности
определения местоположения поезда, что обусловлено значительной длиной блок-участков. Эф-
фективность улучшения работы таких систем, достигаемая при организационных и технических
мерах, не всегда может оказаться достаточной. Поэтому представляется целесообразнымрассмот—
реть альтернативные системы, позволяющие избавиться от недостатков с сохранением и даже по-
вышением уровня безопасности. Такими альтернативами являются системы интервального регули—
рования движения поездов с использованиемрадиоканала.

На основе сети радиосвязи можно внедрить системы шпервального регулирования поездов (СИРП)
с передачей всей необходимой информации на локомотив через радиоканал вместо традгщионных си—

стем. Необходимо отметить, что СИРП на основе радиоканала являются самостоятельными,функцио-
нально законченными системами управления движением поездов без наложения на традиционные
напольные устройства СЦБ, что позволяет существенносократить затраты в инфраструктуру. Однако
на первоначальном этапе такие системы можно внедрять в качестве резерва существующим. Эго повы—
сит надежность и к03ффициент готовноститрадиционныхсистем интервальногорегулирования.

СИРП на основе радиоканала обычно состоят из локомотивного и стационарногокомпонентов.
Непрерывный обмен информацией с локомотивом при его следовании по участку обеспечивает
цифровой радиоканал. Опорная сеть радиоканала реализуется рядом базовых станций, расположен-
ных на станциях и при необходимости вдоль путей. Сеть транслирует информацию на протяжении
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всего ахти следования поездов. Для этого может использоваться любой
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Комплексная система позиционирования локомотивов, входящая в состав локомотивного ком-

понента, должна использовать показания нескольких источников координатнои инфорьчаации: ко-

лесных датчиков пути и скорости, точечных приемоотвегчиков, & также спутниковои системы

навигации. Вычисление координаты с использованием данных от нескольких независимых источ-

ников позволит системе позиционирования определять местоположениелокомотивас точностью не

хуже 1 м и поддерживатьзаданную точность в тоннелях, выемках и т.д.
Основным элементом стационарного компонента является центр радиоблокировки, который

может взаимодействоватьс системой микропроцессорнойцентрализации. Он должен собирать ин-

формацию о местонахождении поездов и занятости путей и на ее основе осуществлять построение
поездной модели участка обслуживания. На основании этой модели формируется и через радиока-
нал передается информация, необходимая для управления движением поездов и обеспечения без.

опасности. Таким образом, СИРП обеспечивает непрерывную связь между поездами, следующими
по линии, и центром радиоблокировки,обеспечивая передачу данных о допустимых параметрах
движения, текущих координатах и контроле безопасного следования поездов в соответствии с те-

кущей поездной ситуацией.
В стационарный компонент также должны входить путевые приемоответчики, которые исполь-

зуются для определения местоположенияпоезда и доставки на локомотив фиксированных команд
телеуправления, например, об ограничении скорости, принудительнойостановке и др.

Анализ СИРП на основе радиоканала показал, что они имеют высокую надежность и готов-
ность, позволяют сокращать расходы на управление движением поездов как на обычных, так и на

высокоскоростных линиях, повышают безопасность железнодорожного транспорта, участковую
скорость и пропускную способность магистралей, увеличиваяэффективностьперевозок. Это дости-
гается за счет снижения числа сбоев кодирования, оптимизации скоростных режимов и интервалов
попутного следования. Кроме этого, такие СИРП могут применяться в единой многоуровневой си-
стеме управления и обеспечения безопасности движения поездов.
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