
:„аг…

УДК 6562250734
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ПРИ перевозке штучных ГРУЗОВ железнодорожным транспортом на
нихНдеЁствуют

Перемеще
нагрузки, обусловленныенеравномерностьюдвиженмя подвижного состава. аи ольшие их

знячеъшяимеют место при производстве маневровых операции, что часто ведет к появлению
напряэёениии де—

формашигй‚ превышающих предельно допустимые значения, и, следовательно, несохраннои перевозке
груза. Значительноечисло штучных грузов перевозитсяв картонныхкоробах. В связи с информацией
о повреждении таких коробов после проведеъшя маневровыхработ перед нами была поставлена задача
по определениюспособов обеспечения лучшей сохранности грузов в крытыхвагонах.

С помощью программного комплекса АВАМЗ были разработаны компьютерные модели, кого-
рые позволили изучить движениегруза внутри упаковкив процессе соударения вагонов. Результаты
расчетов показали, что при движении п0ддона вследствие зазоров между грузом и подкладками,рас-
положенными между ярусами груза, происходит их соударение, которое приводит к повороту ряда
грузов внутри упаковки. При этом на картоннуюоболочкудействуют большие нагрузки со стороны
смещающихся грузов.

Далее значения сил, полученные в результате расчетов с помощью программного комплекса
АВАМ$‚ были использованы в качестве исходных данных для анализа прочности деталей картон-ного короба. При расчетахнапряженно—деформированногосостояния короба использован программ-ный комплекс конечно-элементногоанализа конструкцийАМЗУЗ. Выполнено геометрическоемоде-
лирование части картонного короба в том месте, где проходит обвязочная лента. Для проведения
расчетов необходимы параметры материалов упаковки и обвязочной ленты. Часть механических
свойств была взята из документации к используемым материалам. Вторая часть была получена экс-
периментальнымпутем.

Результаты расчегов показали, что наибольшие напряжения возникают в месте сгиба картона.Опасными зонами, в которых возникает повреждение коробки, являются области сопрш<основенияленты с местами перегиба картона. Расчегы, выполненные для различныхзначений ускорения вагона,
показали, что при значении этого ускорения 2,9

@ наступает повреждение короба, вызванное продав-ливанием картона, которое происходитв соотвегствии с ГОСТ 73 76—89 для картона марки П-35 призначении напряжения продавливания 1,6 МПа. Также расчеты показали, что продавливаниекартонабудет происходить на ребре верхней части коробки из—за воздействияобвязочной ленты. В этом местебудет осуществляться разрушение упаковки.
Аналогичные расчеты были выполнены для случая, когда под обвязочную ленту в местах ее %прикосновения с угламикартонного короба дополнительнонаклеиваетсялипкая лента. В этом случаенапряженияв зонах контакта снижаютсяна 15—20 %, что позволяетобеспечить прочность КОНСТРУК'ции при ударных нагрузках.
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