
 
Показателями выгрузки вагонов для станции являются: подача вагонов

по;
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план, факт), выгрузка вагонов (прогноз; план; факт), издержки (плащ фаП)- Рогноз показателей!
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ВЫГЁЁЁЁЗИЁРОЁШЬЮкоды причин корректировки являются основание?
отнесения

отвеёзтведшостза невыполнениепрогнозапоказателейна начальникастанции (ДС), Раион управления ( ), диет“
цию пути (ПЧ), локомотивноедепо (ТЧ), ветвевладельца, грузополучателя, грузоотправтеля ШШ

освобождеъшяот ответственности. „
.

После окончания плановых суток на основаниианализа выполнения показателен выгрузки осу.
ществляется распределениеответственностипо группам,рассчитываются фактические Издержкиор

ганизации выгрузки. „ .

На уровне РУ формированиепроектов показателенорганизгіциивыгрузкиосу ществічтяетсян….
новании прогнозаи проектапоказателей выгрузки и оперативнои обстановки, сложившеися на участ-

ках и станциях отделения.
ПоказатепямиорганизациивыгрузкиРУ являются: развоз транзитныхместных вагонов (прогноз,

факт), развоз местных вагонов (прогноз, факт), подача вагонов под выгрузку (прогноз, план, факт),

выгрузкавагонов (прогноз, план, факт), издержки (план, факт).

Прогнозразвозатранзитныхи местныхвагонов формируетсяавтоматическикак сумма прогнозов
и проектовпланов подачи и выгрузки сформированных на станциях отделения выгрузки.

На дорожном уровне формирование проектов показателей организации выгрузки осуществля.
ется на основании прогноза и проекта показателей и оперативнойобстановки сложившейсяна отдэ
лениях и станциях дороги.

Дорожнымипоказателями выгрузки являются: развоз местных вагонов транзитными отделени-
ями (прогноз, факт), развоз местных вагонов отделениямивыгрузки (прогноз, факт), подача вагонов
под выгрузку (прогноз, план, факт), выгрузка вагонов (прогноз, план, факт), издержки (план, факт).

На линейном уровне контроль выполнения утвержденных показателей организации выгрузки
осуществляется в режиме «Контроль» АРМ АСУ ОВГ .

Контролируется: выполнение утвержденных показателей организации выгрузки, порядок форми-
РОВЗНИЯ ГРУПП вагонов ПОД выгрузку, качество корректировкисрока доставки груза, время уведом-
ления грузополучателеи о подаче вагонов под выгрузку.

На уровне РУ и дороги в процессе организации выгрузки прогноз-план показателей развоза
транзитных и местных вагонов корректируетсяавтоматически по факту выполнения технологиче-
ских операций в логистическойцепи доставки груза. Результаты корректировкии рассчитанныеиз-

держки отражаются в журнале «Отчет о выполненииплана развоза вагонов».
На основании фактического выполнения плановых показателей (развоз, подача, выгрузка)рас-считываютсяфактическиеиздержки.
По результатам анализа работы отделения дороги вырабатываются руководящие указания,

направленные на улучшение работы отделения и станций. На основании анализа определяютсяпрсублемныестанции и грузополучатели, не обеспечивающиесвоевременную выгрузку вагонов.
Предложеннаяфункциональностьи взаимодействие звеньев логистической цепи при организа-ции грузовой работы позволяет повысить качество транспортногообслуживания грузовладельцев-
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повышение качества услуг и конкурентоепособностикак на Российских, так и на международных
рынках. Решениемэтой задачи, в первую очередь,является повышениеэффективности эксплуатаци-
онной работы.

Важнейшуюроль в эксплуатационнойработе играют сортировочныестанции. На современном
этапе сортировочнуюстанцию можно считать как сложный многофункциональныйкомплекс по ор-
ганизации продвижения вагонопотоков,технически объединяющий в себе предприятия станции [1].
От их устойчивой работы в перевозоч’ном процессе зависит и деятельностьжелезнодорожной сети в

целом. Основной задачей сортировочных комплексовявляется беспрепятственноепродвижение ва-

гонопотока. На качество работы сортировочного комплекса существенноевлияние оказываютвнут-
ренние факторы, определяемые уровнем развития системы и степенью использованиятехнологий.
На стации вагоны находятся порядка 60 % всего времени оборота. Показателем работы любой сор-
тировочной станции является среднее время простоя транзитных вагонов с переработкой. Время
нахождения вагонов на станции состоит из времени, расходуемогона выполнениепоследовательных
операций по отдельным элементам процесса переработки.

К отрицательным факторам, влияющим на эффективностьработы сортировочного комплекса,

можно отнести:
_ отсутствиерегламента на количество подвижного состава, находящегосяв отстои на путях

станции, что приводит к затруднению движения и большой загруженности сортировочныхком-
плексов;

— ненадлежащее состояние перегонов, снижение участковой скорости и, как следствие, необхо-

димость в большом количестве продолжительныхпутевых ремонтныхработ, препятствующихпро-
движению вагонопотока;

— большая загруженностьэлементовсортировочногокомплекса в процессе переработкитранзит-
ного вагонопотока.

Также к отрицательным факторам можно отнести накопление избыточных вагонных парков на

ряде полигонов сети. В настоящее время собственниками и операторами ежемесячноприобретается
более 7 тыс. новых вагонов, и к концу текущего года их количество может превысить 1,150 млн и как
следствие, приведет к нарушениюусловийвзаимодействия в эксплуатационнойработе, сокращению
резервов пропускнойспособности инфраструктуры,росту протяженности«узких»мест, увеличению
потребности в тяговых и энергетических ресурсах, и, как следствие, к ухудшению качественных по-
казателей перевозочногопроцесса, снижению надежностидоставки грузов и порожних вагонов.

В этой связи, сокращение времени нахождения вагонов на станции может существенносократить

срок доставки грузов. Следовательно,даст возможность сократитьэксплуатационныезатраты, повы-
сить эффективностьработы всего транспортного комплекса страны, приблизиться к решению одной
из целевых задач компании.

Оптимизация продвижения вагонопотока с наименьшими затратами может быть достигнута
за счет:

— совершенствованиятехнологииработы сортировочных комплексов;
— сокращения простоя локомотивов на сортировочныхкомплексах;
— рациональногоиспользования подвижного состава и парка локомотивов;
— выработки четких критериев взаимодействия всех предприятийсортировочногокомплекса;
— выполнениязначительныхобъемовстроительных работ по реконсгрукшаисортировочныхстаъщий;
— минимизации времени при производствеподготовительно-заключительныхработ в «окно».

Предложенные мероприятия позволят оптимизироватьпродвижение вагонопотока на сортиро-
вочной станции, что повлечетсокращениепростоя вагонов и ускоритперевозочныйпроцесс на всей

сети железныхдорог. И, как следствие,это даст возможность уменьшитьэксплуатационныерасходы,

повысить перерабатывающую способностьсортировочных комплексов и снизить себестоимость пе-

ревозки.
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