
Маршрут следования поезда должен закладываться в график движения и обеспечивать увязку
движения поезда с технологией работы технических станций. Такая прокладка ниток графика дви-
жения позволит обеспечить следование поездов по плану формирования ‹: учетом технических воз—

можностей инфраструктурыи технологииперевозчика.
Графикдвижения разрабатываетсядля железнодорожных направлений, соответствующихустой-

чивым назначениям следования вагонопотоков, определяющихплан формированияпоездов. Полу-
чаемая при этом структура поездопотоков определяет полигон построения графика движения, а

также систему приоритетов прокладки ниток для соответствующих поездных назначений. При этом

обязательным условием прокладки нитки является ее согласованиес технологией станций по обра-
ботке поездопотокаследующего данным поездным назначением.

Реализация данного подхода позволит обеспечить эффективное продвижение поездопотоков в

соответствии с установленной системой их организации, а также комплексно оценить надежность

реализации перевозочного процесса инфраструктурой транспортнойсети.

Разработка графика движения с учетом плана формирования предъявляет новые требования к
оценке качестваего разработкии реализации.Ключевым аспектомв данном случае должна выступать
некая оценка, характеризующая качество организациидвижения поезда по маршрутуследования, опре—

деляемому планом формирования. Таким показателем может выступать скорость Урд, которая учиты-
вает затраты времени на движение поезда по участкам Туч ‚ технологиюработы станцийформирования

и расформирования Тф.‚рф› транзитныхтехнических станций Ттр на маршруте следования Ь, т. е.

”рд : Ь/(Тф-‚рф + туч + Ттр)°

Факторный анализ скорости на назначении плана формирования ”рд позволит оценить качество

и надежность организации пропуска любого поездопотока или их агрегации используемойинфра—

структурой в соответствии с реализуемойтехнологией перевозчика.
Существующийподход к разработке графика движения поездов и анализу эксплуатационной ра-

боты не обладает механизмами комплексной оценки качества реализации установленной системы

организации поездопотоков. Применение описанного подхода позволит перейти от используемыхв

настоящеевремя статистических оценок надежности обработкиабстрактного суммарного поездопо-

тока ошельными элементами инфраструктуры к оценке действительныхрисков при организации
продвиженияопределенныхпланом формированияпоездных назначений.

УДК 6562126073235

ОРГАНИЗАЦИЯ И УПРАВЛЕНИЕ ВЫГРУЗКОЙ
ПРИ СМЕННО-СУТОЧНОМ ПЛАНИРОВАНИИ

И. В. ХАХУЛИН, Н. В. СУГРОБОВ, А. С. КОТОВ
Куйбышевскаяжелезная дорога, ТЦТО
Куйбышевскаяжелезная дорога, ИВЦ,

Самарскийгосударственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Выгрузка— это завершающаяоперация в логистической цепи доставки груза железнодорожным

транспортом.
Для оптимизации процессов организации выгрузки разработана дорожная информационнаятех-

Нология управления процессамиорганизации выгрузки (АСУ ОВГ). В рамках АСУ ОВГ технология

организации выгрузки должна обеспечить: учет местных вагонов под выгрузку; построение фраг-

мента или логистической цепи доставки груза; формированиепоказателей организации выгрузки (с

последующей корректировкой); на основе экономических критериев управления формированиеко—

дов приоритета выгрузки вагонов; выполнение функций планирования,контроля и анализа выполне—

ния показателей выгрузки на различных уровнях управления.
На линейномуровне планирование и формирование проектов показателейвыгрузки осуществ—

ляется на основании прогноза показателей выгрузки и оперативной обстановки, сложившейся на

станции и фронтах выгрузки.

105



 
Показателями выгрузки вагонов для станции являются: подача вагонов

по;
выгрузку (№№}

план, факт), выгрузка вагонов (прогноз; план; факт), издержки (плащ фаП)- Рогноз показателей!
_ ется автоматически. ‚д…;

ВЫГЁЁЁЁЗИЁРОЁШЬЮкоды причин корректировки являются основание?
отнесения

отвеёзтведшостза невыполнениепрогнозапоказателейна начальникастанции (ДС), Раион управления ( ), диет“
цию пути (ПЧ), локомотивноедепо (ТЧ), ветвевладельца, грузополучателя, грузоотправтеля ШШ

освобождеъшяот ответственности. „
.

После окончания плановых суток на основаниианализа выполнения показателен выгрузки осу.
ществляется распределениеответственностипо группам,рассчитываются фактические Издержкиор

ганизации выгрузки. „ .

На уровне РУ формированиепроектов показателенорганизгіциивыгрузкиосу ществічтяетсян….
новании прогнозаи проектапоказателей выгрузки и оперативнои обстановки, сложившеися на участ-

ках и станциях отделения.
ПоказатепямиорганизациивыгрузкиРУ являются: развоз транзитныхместных вагонов (прогноз,

факт), развоз местных вагонов (прогноз, факт), подача вагонов под выгрузку (прогноз, план, факт),

выгрузкавагонов (прогноз, план, факт), издержки (план, факт).

Прогнозразвозатранзитныхи местныхвагонов формируетсяавтоматическикак сумма прогнозов
и проектовпланов подачи и выгрузки сформированных на станциях отделения выгрузки.

На дорожном уровне формирование проектов показателей организации выгрузки осуществля.
ется на основании прогноза и проекта показателей и оперативнойобстановки сложившейсяна отдэ
лениях и станциях дороги.

Дорожнымипоказателями выгрузки являются: развоз местных вагонов транзитными отделени-
ями (прогноз, факт), развоз местных вагонов отделениямивыгрузки (прогноз, факт), подача вагонов
под выгрузку (прогноз, план, факт), выгрузка вагонов (прогноз, план, факт), издержки (план, факт).

На линейном уровне контроль выполнения утвержденных показателей организации выгрузки
осуществляется в режиме «Контроль» АРМ АСУ ОВГ .

Контролируется: выполнение утвержденных показателей организации выгрузки, порядок форми-
РОВЗНИЯ ГРУПП вагонов ПОД выгрузку, качество корректировкисрока доставки груза, время уведом-
ления грузополучателеи о подаче вагонов под выгрузку.

На уровне РУ и дороги в процессе организации выгрузки прогноз-план показателей развоза
транзитных и местных вагонов корректируетсяавтоматически по факту выполнения технологиче-
ских операций в логистическойцепи доставки груза. Результаты корректировкии рассчитанныеиз-

держки отражаются в журнале «Отчет о выполненииплана развоза вагонов».
На основании фактического выполнения плановых показателей (развоз, подача, выгрузка)рас-считываютсяфактическиеиздержки.
По результатам анализа работы отделения дороги вырабатываются руководящие указания,

направленные на улучшение работы отделения и станций. На основании анализа определяютсяпрсублемныестанции и грузополучатели, не обеспечивающиесвоевременную выгрузку вагонов.
Предложеннаяфункциональностьи взаимодействие звеньев логистической цепи при организа-ции грузовой работы позволяет повысить качество транспортногообслуживания грузовладельцев-
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