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— данные анализа ЗЗЯВОК В ВЗГОНЗХ перевозъшка: анализ обеспечения ВЗГОНЭМИ‚ анализ ВЬШОЛны

узки, анализ ОТВС’ГСТВСННОСТИ .

ния анализ выполнения графика погр
Ьдшш из основныхгшановьж показателейдороги является показатель сбора выручки, певыщшне`

ние которого влечет за собой финансовые поюри дорогу? прогнозированиеИ планироваъше которой

возможно следующимобразом. Заявки грузоотправшелеи
и УСЗ содержат сведения о количестве „_

гонов календарной погрузки и провознойплате по каждои отправке.
На основании планаи факта Сбора

выручки,ожидаемой выручки по заявкам грузоотправигелеи и УСЗ фочмируются
сведения плановой,

ожидаемойи полученной выручки.Для исключенияслучаев финансовоиответственности перевозчшш

за невыполнение заявок и исключения потерь доходов от несостоявшихся перевозок необхошамо за- ,

явки, выбранные по данным критериям, обеспечиватьвагонами в первую очередь.

Управление процессами организациипогрузки можно осуществлятьс помощью кода приоритета

погрузки. Код приоритета погрузки формируется в процессе формирования УСЗ
1:1

автоматически

присваивается отправкам заявок УСЗ после его утверждения.Управление погрузкои с помощью ко-

дов приоритета, сформированныхв ТЦФТО на основе экономических критериев оценки сложив.

щейся ситуации, повышает качество услуг‚ способствует снижению издержек и убытков, повыше,

нию доходов перевозчика.
Таким образом, технология сменно-суточногопланированияпогрузки на основе заявок УСЗ, с

учетом приоритетови ограничений погрузки, повышает качество услуг, способствуетснижению из-

держек и убытков всех участниковорганизации погрузки. Опыт внедренияАСУ ССП на Куйбышев.

ской железной дороге, несмотря на имеющиеся недостатки, показал положительный результат ра-

боты. Доходные поступления выросли более чем на 500 млн руб. в год. Количество неподанных во-

время вагонов сократилосьна 85 %.
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Организацияперевозочного процесса в условиях одновременной работы нескольких операторов
подвижногосостава, инфраструктуры и перевозчиков на полигонежелезноцорожнойсети предП0Л8'
гает изменениеподхода к разработке графика движения поездов и оценке его выполнения. График
должен быть основным документом, определяющимпорядок перемещенияматериального потокав
поездах по оптимальнойсхеме, определяемой планом формированияпоездов.

Номііі‘тіруктура 1%

размеры поездопотоков,установленные планом формирования поездов, являются эко-

оптимЁЁьТЁКЗ/сзёевЁЁаЁЁЗЁЁЁОДНЫми
для всех участниковперевозочногопроцесса. Они опрэдеЛЯЮГ

возможностямиин
р ции перевозочногопроцессав соответствиис технологиейпереВОЗЧРщ

фРЗСТРУЮ'УРЫи требованиями клиентов. Учет параметровплана формирования ПРи
аз

ЁрОЁЁСЁеОЁЁЁЁЁЁЁЁНЁЁИЗЁЁЗНЁЁШСЯОбязательным дЛЯ повышения эффективности перевозочного

пРоцесса, определенияпараметровнусдёовии
перевозки‚ КОМПЛСКСНОЙоценки качества перевозочн0Г0

При Расчеге плана форми ва
ад жности пРодвткения поездопотоков по плану формирования.

РО ния в современных условияхнеобходимо учитывать дополъштелышефакто ы оп еляю ества_ )ЁЧЙТЫЕЁЬ сисжЁЁЁЁУЁЗЦ
ОТДеЪЩШ поез 1х назначений План формирования детке!!!

ии подвижного состаи Возможностьих совместного использования-
ва, определяемуюкомпаниями-опеРатоРами

’— учитыватьтехнологию перевозчиков, работающих на полиг— устанавливатьприоритеты и о
оне расчета плана формирования;



Маршрут следования поезда должен закладываться в график движения и обеспечивать увязку
движения поезда с технологией работы технических станций. Такая прокладка ниток графика дви-
жения позволит обеспечить следование поездов по плану формирования ‹: учетом технических воз—

можностей инфраструктурыи технологииперевозчика.
Графикдвижения разрабатываетсядля железнодорожных направлений, соответствующихустой-

чивым назначениям следования вагонопотоков, определяющихплан формированияпоездов. Полу-
чаемая при этом структура поездопотоков определяет полигон построения графика движения, а

также систему приоритетов прокладки ниток для соответствующих поездных назначений. При этом

обязательным условием прокладки нитки является ее согласованиес технологией станций по обра-
ботке поездопотокаследующего данным поездным назначением.

Реализация данного подхода позволит обеспечить эффективное продвижение поездопотоков в

соответствии с установленной системой их организации, а также комплексно оценить надежность

реализации перевозочного процесса инфраструктурой транспортнойсети.

Разработка графика движения с учетом плана формирования предъявляет новые требования к
оценке качестваего разработкии реализации.Ключевым аспектомв данном случае должна выступать
некая оценка, характеризующая качество организациидвижения поезда по маршрутуследования, опре—

деляемому планом формирования. Таким показателем может выступать скорость Урд, которая учиты-
вает затраты времени на движение поезда по участкам Туч ‚ технологиюработы станцийформирования

и расформирования Тф.‚рф› транзитныхтехнических станций Ттр на маршруте следования Ь, т. е.

”рд : Ь/(Тф-‚рф + туч + Ттр)°

Факторный анализ скорости на назначении плана формирования ”рд позволит оценить качество

и надежность организации пропуска любого поездопотока или их агрегации используемойинфра—

структурой в соответствии с реализуемойтехнологией перевозчика.
Существующийподход к разработке графика движения поездов и анализу эксплуатационной ра-

боты не обладает механизмами комплексной оценки качества реализации установленной системы

организации поездопотоков. Применение описанного подхода позволит перейти от используемыхв

настоящеевремя статистических оценок надежности обработкиабстрактного суммарного поездопо-

тока ошельными элементами инфраструктуры к оценке действительныхрисков при организации
продвиженияопределенныхпланом формированияпоездных назначений.
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Выгрузка— это завершающаяоперация в логистической цепи доставки груза железнодорожным

транспортом.
Для оптимизации процессов организации выгрузки разработана дорожная информационнаятех-

Нология управления процессамиорганизации выгрузки (АСУ ОВГ). В рамках АСУ ОВГ технология

организации выгрузки должна обеспечить: учет местных вагонов под выгрузку; построение фраг-

мента или логистической цепи доставки груза; формированиепоказателей организации выгрузки (с

последующей корректировкой); на основе экономических критериев управления формированиеко—

дов приоритета выгрузки вагонов; выполнение функций планирования,контроля и анализа выполне—

ния показателей выгрузки на различных уровнях управления.
На линейномуровне планирование и формирование проектов показателейвыгрузки осуществ—

ляется на основании прогноза показателей выгрузки и оперативной обстановки, сложившейся на

станции и фронтах выгрузки.
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