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Формирование в Территориальном центре фирменноготранспортного обслуживания (ТЦФТО)
уточнённого сводного заказа (УСЗ) на перевозку грузов на основе заявок грузоотправителейна по-
вагонные отправки с учетом возможности своевременного обеспечения погрузочными ресурсами,
выполнения договоров перевозки и своевременнойвыгрузки повысит качество перевозок и услуг‚
позволит избежать неоправданных издержек и убытков всех участников процессов организации
перевозок грузов.

Технология формирования УСЗ основывается на следующихпринципах:
— формированиеУСЗ осуществляетсяв вагонах и тоннах по типам РПС и НГГ на планируемый

период;
— формированиеУСЗ осуществляется агентами Линейного агентства (ЛАФТО) и коммерчески-

ми диспетчерами(КД) Агентства (АФТО) и ТЦФТО поэтапно,синхронизировано;
— основой формированияУСЗ являются данные мониторинга согласованных заявок и данные

потребности вагонов (для перевозок контейнерных и мелких отправок, вагоны прикрытия и др.),

полученные агентами АФТО и коммерческими диспетчерами РАФТО и ТЦФТО;
— формирование УСЗ осуществляется по отправкам заявок в пределах согласованных объемов

перевозок и периода действия заявок;
— формированиеУСЗ должно осуществляться в пределах суточной перерабатывающейвозмож-

ности фронтов погрузки грузоотправителей и организаций, осуществляющих перевалку;
— при формировании УСЗ учитываетсяперерабатывающая и пропускная возможность грузопо—

лучателей, портов и погранпереходов;
— увеличение или уменьшение согласованных объемов перевозок по датам периода действия за-

явок должно сопровождаться комментариями причин корректировок;
— объемы УСЗ должны обеспечивать выполнение согласованных заявок на перевозку грузов

(для всех типов отправок)и другие потребностигрузоотправителейв вагонах.

Формирование УСЗ проекта осуществлятся поэтапнов следующиесроки планируемыхсуток:
— ЛАФТО — время окончания формирования проектов УСЗ устанавливается АФТО;
— АФТО — время окончания формирования проектов УСЗ устанавливаетсяТЦФТО;
— ТЦФТО— время окончанияформированияи утвержденияУСЗ устанавливается ЦФТО.
На уровне АФТО осуществляетсяанализ и корректировка(при необходимости)проектов УСЗ,

сформированных в ЛАФТО.
Коммерческий диспетчер АФТО на основании кодов корректировок,введенных вручную, сов—

местно с агентами ЛАФ'ГО, проверяет правильность формирования УСЗ. При отсутствии докумен-
тов, поцтверждающих те или иные обстоятельства, осуществляется корректировкаУСЗ. Корректи-
ровка и формированиеУСЗ по отдельным заявкам грузоотправителейосуществляется по техноло—

гии формированияпроекта УСЗ в ЛАФТО.
После анализа и корректировки (при необходимости) проектов УСЗ ЛАФТО, сведения сохра-

няются в БД и отражаются на всех уровнях планирования.
На уровне ТЦФТО осуществляется анализ и корректировка (при необходимости) проектов

УСЗ, сформированных в АФТО и утверждение дОРОЖНОГО УСЗ-
Экономическими критериямиоценки ситуации могут являться параметры заявок УСЗ и данные

анализа хода их выполнения,напрямую или косвенно влияющие на финансовое состояние дороги и
качество услуг‚ позволяющиеотстаиватьпозиции ОАО «РЖД» в условиях конкуренции.

К экономическимкритериям оценки ситуации можно отнести:
— параметры заявок: провозная плата (выручка), классы грузов, дата окончания периоца дей-

ствия заявки;
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— данные анализа ЗЗЯВОК В ВЗГОНЗХ перевозъшка: анализ обеспечения ВЗГОНЭМИ‚ анализ ВЬШОЛны

узки, анализ ОТВС’ГСТВСННОСТИ .

ния анализ выполнения графика погр
Ьдшш из основныхгшановьж показателейдороги является показатель сбора выручки, певыщшне`

ние которого влечет за собой финансовые поюри дорогу? прогнозированиеИ планироваъше которой

возможно следующимобразом. Заявки грузоотправшелеи
и УСЗ содержат сведения о количестве „_

гонов календарной погрузки и провознойплате по каждои отправке.
На основании планаи факта Сбора

выручки,ожидаемой выручки по заявкам грузоотправигелеи и УСЗ фочмируются
сведения плановой,

ожидаемойи полученной выручки.Для исключенияслучаев финансовоиответственности перевозчшш

за невыполнение заявок и исключения потерь доходов от несостоявшихся перевозок необхошамо за- ,

явки, выбранные по данным критериям, обеспечиватьвагонами в первую очередь.

Управление процессами организациипогрузки можно осуществлятьс помощью кода приоритета

погрузки. Код приоритета погрузки формируется в процессе формирования УСЗ
1:1

автоматически

присваивается отправкам заявок УСЗ после его утверждения.Управление погрузкои с помощью ко-

дов приоритета, сформированныхв ТЦФТО на основе экономических критериев оценки сложив.

щейся ситуации, повышает качество услуг‚ способствует снижению издержек и убытков, повыше,

нию доходов перевозчика.
Таким образом, технология сменно-суточногопланированияпогрузки на основе заявок УСЗ, с

учетом приоритетови ограничений погрузки, повышает качество услуг, способствуетснижению из-

держек и убытков всех участниковорганизации погрузки. Опыт внедренияАСУ ССП на Куйбышев.

ской железной дороге, несмотря на имеющиеся недостатки, показал положительный результат ра-

боты. Доходные поступления выросли более чем на 500 млн руб. в год. Количество неподанных во-

время вагонов сократилосьна 85 %.
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Организацияперевозочного процесса в условиях одновременной работы нескольких операторов
подвижногосостава, инфраструктуры и перевозчиков на полигонежелезноцорожнойсети предП0Л8'
гает изменениеподхода к разработке графика движения поездов и оценке его выполнения. График
должен быть основным документом, определяющимпорядок перемещенияматериального потокав
поездах по оптимальнойсхеме, определяемой планом формированияпоездов.

Номііі‘тіруктура 1%

размеры поездопотоков,установленные планом формирования поездов, являются эко-

оптимЁЁьТЁКЗ/сзёевЁЁаЁЁЗЁЁЁОДНЫми
для всех участниковперевозочногопроцесса. Они опрэдеЛЯЮГ

возможностямиин
р ции перевозочногопроцессав соответствиис технологиейпереВОЗЧРщ

фРЗСТРУЮ'УРЫи требованиями клиентов. Учет параметровплана формирования ПРи
аз

ЁрОЁЁСЁеОЁЁЁЁЁЁЁЁНЁЁИЗЁЁЗНЁЁШСЯОбязательным дЛЯ повышения эффективности перевозочного

пРоцесса, определенияпараметровнусдёовии
перевозки‚ КОМПЛСКСНОЙоценки качества перевозочн0Г0

При Расчеге плана форми ва
ад жности пРодвткения поездопотоков по плану формирования.

РО ния в современных условияхнеобходимо учитывать дополъштелышефакто ы оп еляю ества_ )ЁЧЙТЫЕЁЬ сисжЁЁЁЁУЁЗЦ
ОТДеЪЩШ поез 1х назначений План формирования детке!!!

ии подвижного состаи Возможностьих совместного использования-
ва, определяемуюкомпаниями-опеРатоРами

’— учитыватьтехнологию перевозчиков, работающих на полиг— устанавливатьприоритеты и о
оне расчета плана формирования;


