
позволяетсократитьматериальные затраты на погрузку и крепления грузов на 20—30 %, а время по_

грузки — на 10—20 %. Такжепри использовании реквизитов крепления в
прив_ед‹774ном сочетаниздУЛУЧК

шаются условия эксплуатации платформза счет использованияменьшего коничества гвоздеи, Ющ
рыми прибиваются бруски к полу вагона, соответственно увеличивается срок службы деревянно…
настила пола платформ.

Таблица 2 — Расчетсуммарных затрат на погрузку грузов по вариантам     
        Зат аты, руб.

Вариант

Р
связанныес просгоем ЗЁУЁЁЁЖЫЁна заработнуюплату на реквизиты крепления вагонов тр ‚ ру _

1 1045313 4129936 178289 5347538

987563 3034657 172943 4195163

3 899875 2762627 158509 3821011 
     

В результатепроведенныхисследованийразработанырекомендациипо креплению колеснойтех.

ники для производственного управления «Нефтеснабкомплект». Также полученные Результаты

предполагаетсяиспользоваться и в научно-исследовательскойлаборатории«Грузовая, коммерческая

работа и тарифы»учреждения образования «Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта»

при разработкесхем размещения и крепления грузов на открытом подвижном составе.

УДК 656.212.6.073.22.002.5

ИСПОЛЬЗОВАНИЕИНФОРМАЦИОННЫХТЕХНОЛОГИЙДЛЯ РАЗРАБОТКИ
ИНДИВИДУАЛЬНЫХСХЕМ РАЗМЕЩЕНИЯИ КРЕПЛЕНИЯГРУЗОВ

С. А. ПЕТРАЧКОВ, М Г. КУЗНЕЦОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Безопасность движения поездов— основное условие эксплуатации железных дорог, перевозкипасса-
жиров и грузов. Все оргаъшзашюш-хыеи технические мероприятия на железнодорожном транспорте
должны сугвечать требованиямбезопасногои бесперебойногодвижения поездов. Безопасность движения
посіздов

обеспетваешяне только содержаъшем в постоянной исправности железнодорожных сооружегнии, пути, подвижного состава,устройств СЦБ и связи, но и обеспечениемнадежностикрепления Грузов-В настоящее время на массовые грузы предусмотреныв главах Приложения 14 к СМГС (далее Правила)
схемы размещения и крепления, в соответствиис которыми должны производиться погрузочные опера-
ции. Однако шиеется существенная доля грузов, размещение и крепление которых не прседУСМОТРенонастоящимиПравилами. Эго обусловлено рядом причин: негабаритностью и большой массой грУЗ013‚немассовостью их перевозки и другие. В зюм случае грузоотправителюнеобходшиоразрабатывать схемы
размещения и крепления грузов для каждого груза или группы грузов в отдельностиРасчет схем размещения и креплениягрузов долженвыполняться в

.

документами, такими как Приложение 14 к СМГС, Инструкция по неловесных грузов и другими. Также схемы размещения и крепленияваниям ЕСКД и иметь определеннуюструктуру.
д

Процесс разработки схем размещения и крепления является 0'личество времени. В связи с большим количеством
трудоемким И занимаетбольшое к

ошибок в расчетах, что может повлечь за собо“ Расчетовбувеличиваегся
вероятность появления

и нарушения езопасност -и несо

ХРаЁілость
перевозки грузов и повреждениепоцвижногосостава

движения ПОСЗДОВ,

я сок ащения в емен
'

утилитаВ срідеМістоёойУіЁНЁЁЁЁТЁЁзЁЁеМ
размещения и крепления авторами была разработана’ ляющая опредечять изов. ‚ Ндекс нега озимыхГРУ

такпізекачестве
исходныхданных используются габаритныеразме ы

баритности перев
для сокращениявремени разработкисхем размещен

р груза.
- ия и кРепления предлагаетсяпроизво-

соответствиис нормативными
ревозке негабаритныхи тяже-
олжны соответствоватьтребо-



Обнаружить поле в документе достаточно просто — когда текстовый курсор попадает на поле, оно
выделяется серым цветом. Непосредственно вставить поле можно, одновременнонажав клавшпиСТКЬ
и Р9, чтобы вставить пустые фигурныескобки, и ввести соответствующие команды между ними. Огра-
ничивающие поле фигурные скобки {} нельзя вводить с клавиатуры.Даже если информация,которую
была вставленас помощьюполя, измеъшлась,результатполя не изменяется до тех пор, пока поле не будет
обновлено. Чтобы получить числовойрезультат, необходимовставить поле формулы {= } и поместить в

него соответствующуюматематическую формулу, например {= Сумма1 * 2}. Можно использовать мате-

матические операторы( +, -‚ *, /‚ %, ^) или функшш (ЗИМ, РКОБПСТ, МАХ, МШ).
Каждому полю можно присваиватьсвое имя и использоватьв дальнейших расчетах вызовом ре-

зультатаданного поля его именем. Присвоитьимя полю можно сочетанием клавиш СШ + ЗЬШ + Р5.

Поля МЗ \Уопі позволяют создавать пояснительную записку в соответствии с требованиями
ЕСКД и при этом автоматизироватьрасчет. Код поля выглядитследующимобразом:

{еч Ноцт = \Ё({=кюгро }°{=ш1} + {=кюв}-{=шцтв}; {=кюгро}+{кюв} )= {=(кюгро*ш1+
+кюв*шцтв) /(кюгро+кюв)м\#0,000} }.

Результатом приведенногополя будет:

_20-2‚215 +22-0,8

Аналогичнымобразом в пояснительнойзаписке формируется весь расчет, при этом структура пояс-

нительнойзаписки соответствуеттребованиямнормативныхдокументов и ЕСКД, а расчет выполняется
автоматически, что позволяет сократить возможность появления ошибок в расчетах. Исходные данные

для расчетов заранее вводятся разработчиком,& все последующиерасчеты выполняются автоматически.
Было выполнено сравнение времени, затрачиваемого на разработку схем размещения и крепле-

ния грузов на открытом подвижномсоставе одним разработчиком обычным способом и при исполь—

зовании предлагаемого метода. Полученные результаты показали, что использование приведенных
информационныхтехнологий позволит сократить время на 20—30 %, а в некоторыхслучаяхи до 50 %.

Таким образом, использование описанных выше средств автоматизации расчета при разработке
схем размещения и крепления грузов позволит:

1 Значительно повысить безопасность движения поездов, сохранность грузов и подвижного со-

става при перевозке грузов, схемы размещенияи крепления которых не предусмотреныПравилами,

за счет уменьшения вероятности совершения ошибок при расчетах.
2 Сократить время разработки схем размещения и крепления грузов на 20—30 %, а в некоторых

случаях и до 50 %, частично автоматизируя процесс расчета и формированияпояснительнойзаписки.

3 Перейти на новый технологическийуровень при разработке схем размещения и крепления, от-

крыть новые возможности для автоматизацииконструкторскихрасчетовлюбого уровня и назначения.

4 Применять предложенные методы и технологии при проверке схем размещения и крепления

грузов железнодорожнымиорганизациями, что позволит улучшить качество проверки и значительно

сократить время на их осуществление.
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КОМПЛЕКСНОЙСИСТЕМЫ БЕЗОПАНОСТИ ПЕРЕВОЗОК

И. Р. РУВИНОВ
Московский государственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Проведенный анализ состояния транспортной отрасли позволяет предположить, что в средне-

срочной перспективе фактор безопасностиперевозок будет оказывать все большее влияние на опре-
деление приоритетов государственнойполитики в транспортнойсфере, в том числе, в части приме-
нения мер государственнойподдержкипроектов,реализациякоторыхпозволяетполучить значитель—

ный социальный эффект.
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