
ТОГО, при таком деформировании профиля, когда Вы = г, величину17… вычислитьневозможно, не учи-
тывается переменнаякрутизна реального продольногопрофиля эксплуатируемыхсортировочныхго-
рок. Предложенныйподход позволяетболее адекватно отразить процесс роспуска составов ‹: сорти-
ровочной горки и точнее определить точку отрыва отцепа от состава. Выполненные расчеты под-
твердили значительное удаление точки отрыва отцепов от вершины сортировочной горки станции
Слуцк, что ведёт к нарушениям технологическогопроцесса, в результатечего часто роспуск останав-
ливаетсяи состав надвигается повторно. Изменениеконструкциипродольного профиля перевальной
части горки с применением нормативныхрадиусов Кн = 350—400 м и обеспечением прохода длин—
нобазных вагонов без саморасцепапозволит сократить расстояние до точки отрыва более чем в два

раза и тем самым значительно повысить эксплуатационныекачества горки и безопасность роспуска.
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Из 16 железных дорог РоссийскойФедерацииКуйбышевскаяжелезная дорога находится на пер-
вом месте и выполняет 14,5 % от общесетевой погрузки нефтеналивных грузов.

Из 28 отгружаемых дорогой номенклатур, на номенклатуру «нефть и нефтепродукты» прихо-
дится 57 % общего объема. Куйбышевская железнаядорога из 197,8 тыс. т среднесуточной погрузки
отгружает 1 13,5 тыс. т наливом. На дороге, расположенной в регионе с развитой нефтедобывающей
и нефтеперерабатывающейпромышленностью, налив нефти и нефтепродуктовосуществляется на 1 1

крупных станциях.
Если с 2008 по 2010 годы объем предъявляемых нефтегрузов :( перевозке бьш постоянным, с не-

значительными колебаниями,то с 201 1 года произошло его заметное увеличение. Причем, тенденция
к увеличению налива сохраняется и в 2013 году.

Отправление нефтепродуктовсо станций налива организовано маршрутами и другими категори-
ями поездов.

На рисунке 1 показанадоля погрузки нефтеналивныхгрузов по регионам дороги.
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Рисунок 1 — Доля погрузки нефтеналивных грузов по регионам Куйбышевской железнойдороги

Основной объем нефти и нефтепроцуктов отправляется на Северо-Кавказскую (8,2 млн т), Ок—

тябрьскую (7,8 млн т), Куйбышевскую (5,4 млн т), Московскую (3,4 млн т), Юго-Восточную
(3,1 млн т) железныедороги.
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В данной статье особое внимание уделяетсярассмотрениюорганизации
переЮЗОЁенегфТИ

и нефт.

наливных грузов на Башкирском
регион?; ;Ёстности

на Бензино—Черниковскомуз ‚ де выполнд.
›” ъ м налива на егионе о .

етсяБЁЁЁЁЁеЁбніковский узелрсостоит из ряда станций: Бензин, ЗагороднаЯ‚ ЧСРНИКОВКа-Восточ.

ная, Новоуфимская,Лощинная, Шугуровка‚ Черниковка.
. ` ` ‘

Станшш Бензрш, Загор0дная,Новоуфимскаяявляются грузовыминаливными ьтанциямщ осуществ.

ляющими погрузку нефтепродуктов в цистерны. Станция ЛОЩИННЗЯ ВЫРОЛНЯС'Т РЁЛЪ ”РомежУЮ‘Шой

сташши. Станция Чершжовка-Восючнаяявляетя основной техническои сташшеи узла, которая осу.

щесгвляетоперации по подгаювкецистерн ПОД налив НСФЮПРОДУК'ЮВ-Она отправляетподготовленные

под налив составы порожних цистерн на станции Бензин, Загородная и Новоуфшиская.Станция Черни-

ковка является грузовой.Терригориально станции расположеныблизкодруг к другу.
0

Со станций узла Бензин, Загородная и Новоуфимская, как уже отмечалось, 33 /о нефти и нефте.

продуктов отправляется маршрутами, что составляет 139 вагонов в сутки, а 283 вагона
оргЁнизуещ

в передаточные поезда на сортировочнуюстанцию Дема для переформирования и дальнеишего от—

правления по дорогам назначения.
Основными проблемными вопросами, негативно влияющими на качественную организацшо

местной работы в рассматриваемомналивном узле, является недостаточное путевое развитиесорти-

ровочнойстанции Дема и наливных станций Бензшю-Черниковскогоузла (короткие приемо-отпра.
вочные, сортировочныепути, отсутствие или короткие вытяжныепути).

Условия расположениясортировочной станции и грузовых станций наливного узла, расположе-
ние внутри наливного узла, на станции Черниковка—Восточная промывочно-пропарочной станции,
на станции Бензин специализированногона ремонте цистерн вагонного депо, исторически сложив-
шиеся особенностиорганизации местной работы, на современном этапе требуют значительного пе-

ресмотра и коренных изменений.
В первую очередь по взаимодействию сортировочнойстанции Дема и наливных станций узла в

части обменавагонопотоками.Не исключая возможностипо организацииработы по жестким ниткам
графика.

Во вторую очередь необходимо выстроить взаимодействие между наливными станциями и гру-
зоотправителями,в данном случае нефтеперерабатывающимизаводамиОАО «АНК Башнефть». Для
чего необх0димо пересмотреть технологические процессы работы станций и транспортных цехов
грузоотправителей, разработать регламенты взаимодействияили даже единыйтехнологический про—
цесс, В обязательном порядке "РедУСМЗТРИВЗЮЩИЙоговоренную в нем финансовую ответственность
сторон за нарушение согласованных технологических норм. При разработке регламентов основной
акцент необходимо сделать на развитие в данном наливном узле отправительской и технической
МЗРШРУТИЗЗЦИЩдЛЯ чего должна быть разработанаспециальнаясовместная программа по приведе-нию техническихобустройств, как на станциях, так и на заводах к состоянию, позволяющему решить
проблемныевопросы,и реализовывать новые задачи.
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