
инновационныхмероприятий,повышающихэффективностьфункционированияСС; разработать ин—

новации (технические и организационные), устраняющие и/или минимизирующие негативныефак—

торы и способствующиепозитивным факторам.
В качестве основной цели, связанной с эффективностью функционирования СС, принимается

снижение оборотавагонов. Основной сопутствующей целью является снижение простоя вагонов
(транзитныхс переработкой)на СС, поскольку простой вагона на станции является основным инте-
гральным показателемработы станции.

В результате анализа работы СС выяснено, что высокий простой вагонов на станции обусловлен
в основном двумя причинами: непроизводительными потерями и несовершенством технологиче—
ского процесса. Таким образом, возможны два пути совершенствования работы:

]) сведение к минимуму непроизводительного простоя вагонов;
2) внедрение инновационных технологий, направленных на совершенствование технологиче-

ского процесса СС в целом.
Вторым направлением еовершенствованияработы СС является внедрение инновационныхтехно—

логий на сортировочнойсташши с целью совершенетвованиятехнологическогопроцессаСС в целом.
В результате исследования проведенаэкспертнаяоценка и расстановка приоритетовинноваций.

Выяснено, что высокий простой вагонов на станции обусловлен, в основном,двумя причинами: не—

производительными потерями и несовершенствомтехнологическогопроцесса.
После вычисления приоритетов можно утверждать, что наиболее значимыми с точки зрения эф-

фективности функционирования СС являются следующие направления для развития: создание си-
стемы видеонаблюденияв зоне парковых тормозных позиций и в сортировочном парке; внедрение
логической защиты стрелок от перевода под подвижнымсоставом;реконструкциясистем освещения
сортировочногопарка.

УДК 6562224 — 6562221

К ВОПРОСУ О БЕЗОПАСНОСТИПРОВЕДЕНИЯПУТЕВЫХ РАБОТ В «ОКНО»

В. М. КУТУМОВ, П. Б. РОМАНОВА, Н. А. МУКОВНИНА
Куйбышевскаяжелезнаядорога — филиал ОАО «Р)КД»,

Сшиарскийгосударственныйуниверситетпутей сообщения, Российская Федерация

Перевозочныйпроцесс на железнодорожном транспорте является основным производственным
процессом, реализуемымхолдингом «РЖД». Бесперебойноефункционирование перевозочногопро—
цесса поддерживаетсяжелезнодорожнойинфраструктурой,главной задачей которой является обес—

печение требуемого объема пассажирских и грузовых перевозокпри гарантированной безопасности
и надежностиперевозочного процесса.

Перевозочный процесс характеризуется не только безопасностью движения, но и другими пара—
метрами, при выполнении которых удовлетворяются требования потребителя. Степень соответствия
параметров перевозочногопроцессаустановленным требованиям может оцениваться в терминах и

определениях надежноститехнических систем. Таким образом, надежность перевозочного процесса
также является важной характеристикойего состояния и имеет большое значение для деятельности
холдинга «РЖД» [1].

Вопрос безопасности проведенияпутевыхработ в «окно», а это безопасность движения поездов,
безопасность проведения «окон», безопасность контингента осуществляющего работы в «окно»,
особо остро встал в связи с выделениемпутевых машинныхстанций в вертикально интегрированное
управление, создание Центральной дирекции по ремонту пути в аппарате управления ОАО «РЖД»
(ЦДРП),дирекции по ремонту пути в управленияхжелезных дорог (ДРП) и путевых машинныхстан-
ций (ПМС).

Так как планомерная и качественнаяработа ПМС не возможнабез взаимодействия с различными
Дирекциями и службами, для координации работы ПМС на уровне дороги требовалось создать ло-
кальный документ, определяющийгоризонтальныесвязи управления по реализациипроцесса плани—
рования, организации и проведенияремонта объектов инфраструктуры на Куйбышевскойжелезной
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ремонт на старогодныхрельсах; средний ремонт; смена стрелочных переводов, смена рельсов но-

выми; смена рельсов старОГОДНЫМИ;смена стрелочных переводов.
Основныепутевые работы в 2013 году планируется выполнять как в режиме «окон» процолжи.

тельностью8—10 часов, так и в режиме закрытий на период от 24 до 48 часов.

В период проведения летних ремонтно-путевых работ ситуация с ПРОДВИЖСНИСМ поездов по

графику резко ухудшается. Отмена «ниток» поездов, нарушение сроков доставки, задержки пасса—

жирских поездов в пути следования — все это оказывается на экономических показателях работы

железнодорожного транспорта. При этом с одной стороны растет потребность в ремонте и рекон.
струкции пути в соответствии с эксплуатационнымипараметрами, учитывающимитребоЁания без.
опасности и бесперебойности движенияи, следовательно, в выделении «окон», а с другои стороны
— повышается цена каждого часа «окна», предоставляемого для путевых работ. Таким образом,
можно сделать вывод — ремонтно-путевые работы в период «окна» должны выполняться в установ-
ленные технологическиесроки, с использованиемоптимально—целесообразногоколичества техни-
ческих средств и с минимальнымвлиянием на график движения поездов [2].

Чтобы определитьминимальное влияние ремонтно-путевых работ на график движения поездов,
при планировании длительных «окон», необходимо использовать моделирование динамики сезон-
ной неравномерностипоездопотока.

Это делает возможным решение задачи прогнозированиядинамики состояний участка железно-
дорожной сети на заданном временном интервале, если известно состояние участка в начальный
момент времени и совокупность принятыхк этому моментурешений по эксплуатации участка, вли-
яющих на динамику его состояний. Решение этой задачи позволяет, в свою очередь, решать задачи
прогноза изменения этой динамики в результате принятия той или иной совокупности решений на
исследуемом временном интервале и задачи нахождения оптимальной совокупности решений по
заданному критерию оптимальности. [3].
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