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ПРИМЕНЕНИЕФОРСАЙТ-ТЕХНОЛОП/ШВ УПРАВЛЕНИИ
СОРТИРОВОЧНЫМИ СТАНЦИЯМИ

П. В. КУРЕНКОВ, М А. НШЕВ, А. И. ПЕРОВ
Московский государственный университетпутей сообщения,

Самарскийгосударственныйуниверситетпутей сообщения, Российская Федерация

Развитие и дальнейшеефункционированиесортировочныхстанций (СС) неотделимоот развития
логистических комплексов и центров, как локального (регионального) характера,так и глобальном)
назначения.РассматриваяСС в данном аспекте, необходимо учитывать ее статус как определенной
логистическойединицы, в которой происходит обработка(сортировка)материальных потоков.

Важным направлением исследованиябудущего, будь то новыетехнологииили общиесоцигШЬНО'
экономичекиемеханизмы, является новый инновационныйинструментпредвидения — форсайт.

Форсайт можносравнитьс такой обширной сферой жизнедеятельностичеловека° какой является
экономика. И так же, как в экономике имеется чрезвычайно разнообразныенаправления: макр03К0'номика, микроэкономикаээкономегрика; так и форсайт следует подразделить, используя различные
ючассификаъши. Можнопредположить, что одним из направлений форсайта, акгуальных уже в насто-
ящее время, является микрофорсайт.

_Микрофорсаит
— эгто форсайт—технологиипредвидения, прогнозаопределенных локальныхсобы-тии (или глобальных событии, но очерченныхопределенными рамками, — в этом смысле метеОПР°'гноз является микрофорсайтом).
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инновационныхмероприятий,повышающихэффективностьфункционированияСС; разработать ин—

новации (технические и организационные), устраняющие и/или минимизирующие негативныефак—

торы и способствующиепозитивным факторам.
В качестве основной цели, связанной с эффективностью функционирования СС, принимается

снижение оборотавагонов. Основной сопутствующей целью является снижение простоя вагонов
(транзитныхс переработкой)на СС, поскольку простой вагона на станции является основным инте-
гральным показателемработы станции.

В результате анализа работы СС выяснено, что высокий простой вагонов на станции обусловлен
в основном двумя причинами: непроизводительными потерями и несовершенством технологиче—
ского процесса. Таким образом, возможны два пути совершенствования работы:

]) сведение к минимуму непроизводительного простоя вагонов;
2) внедрение инновационных технологий, направленных на совершенствование технологиче-

ского процесса СС в целом.
Вторым направлением еовершенствованияработы СС является внедрение инновационныхтехно—

логий на сортировочнойсташши с целью совершенетвованиятехнологическогопроцессаСС в целом.
В результате исследования проведенаэкспертнаяоценка и расстановка приоритетовинноваций.

Выяснено, что высокий простой вагонов на станции обусловлен, в основном,двумя причинами: не—

производительными потерями и несовершенствомтехнологическогопроцесса.
После вычисления приоритетов можно утверждать, что наиболее значимыми с точки зрения эф-

фективности функционирования СС являются следующие направления для развития: создание си-
стемы видеонаблюденияв зоне парковых тормозных позиций и в сортировочном парке; внедрение
логической защиты стрелок от перевода под подвижнымсоставом;реконструкциясистем освещения
сортировочногопарка.

УДК 6562224 — 6562221

К ВОПРОСУ О БЕЗОПАСНОСТИПРОВЕДЕНИЯПУТЕВЫХ РАБОТ В «ОКНО»

В. М. КУТУМОВ, П. Б. РОМАНОВА, Н. А. МУКОВНИНА
Куйбышевскаяжелезнаядорога — филиал ОАО «Р)КД»,

Сшиарскийгосударственныйуниверситетпутей сообщения, Российская Федерация

Перевозочныйпроцесс на железнодорожном транспорте является основным производственным
процессом, реализуемымхолдингом «РЖД». Бесперебойноефункционирование перевозочногопро—
цесса поддерживаетсяжелезнодорожнойинфраструктурой,главной задачей которой является обес—

печение требуемого объема пассажирских и грузовых перевозокпри гарантированной безопасности
и надежностиперевозочного процесса.

Перевозочный процесс характеризуется не только безопасностью движения, но и другими пара—
метрами, при выполнении которых удовлетворяются требования потребителя. Степень соответствия
параметров перевозочногопроцессаустановленным требованиям может оцениваться в терминах и

определениях надежноститехнических систем. Таким образом, надежность перевозочного процесса
также является важной характеристикойего состояния и имеет большое значение для деятельности
холдинга «РЖД» [1].

Вопрос безопасности проведенияпутевыхработ в «окно», а это безопасность движения поездов,
безопасность проведения «окон», безопасность контингента осуществляющего работы в «окно»,
особо остро встал в связи с выделениемпутевых машинныхстанций в вертикально интегрированное
управление, создание Центральной дирекции по ремонту пути в аппарате управления ОАО «РЖД»
(ЦДРП),дирекции по ремонту пути в управленияхжелезных дорог (ДРП) и путевых машинныхстан-
ций (ПМС).

Так как планомерная и качественнаяработа ПМС не возможнабез взаимодействия с различными
Дирекциями и службами, для координации работы ПМС на уровне дороги требовалось создать ло-
кальный документ, определяющийгоризонтальныесвязи управления по реализациипроцесса плани—
рования, организации и проведенияремонта объектов инфраструктуры на Куйбышевскойжелезной
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