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Существующиеавтоматизированные системы управленияна железнодорожномтранспорте раз—

рабатывались независимоодна от другой, различнымиисполнителями,с использованиемразличных
инструментальных средств. Поэтому функционируют данные системы изолированно друг от друга,
не давая общего синергетическогоэффекта для транспортногокомплекса в целом и для сортировоч—
ной станции в частности. Поэтому необходимосоздавать программно-интеллектуальные продукты,
позволяющиеувязывать существующие и разрабатываемые в настоящее время АСУ в единый ком-
плекс, способствующиеих функционированию в едином формате, на единой идеологической, ин—

формационной и инструментальной базе.
Такие программно-интеллектуальные продукты должны являться своеобразными ядром, базой,

скелетомдля создания экспертныхинтеллектуальныхсистемуправления транспортным комплексом
в целом и сортировочнымистанциями в частности.

Модель функционированиясистемыв терминахТВП можетбыть построенана базе теории конечных
автоматов с использованием диаграьшиы состояний. Для представления каждого процесса используется
ориентированныйграф. Специфицируегся начальное состояние, затем проводится дуга к другому состо—
янию для каждого сообщения,которое может быть послано или получено из предыдущего состояния.

Поведение объекта Вагон внутри системы можно описать с помощью ориентированногографа,

представленногона рисунке 1.
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вых перестановок или отправления.
Следует отметить, что для полного постро-

ения модели функционирования сортировочной станции следует рассматривать все приведенные
выше процессы как составныечасти одного процесса «работа сортировочнойстанции».

Разработанные модели управления сортировочной станцией и поведения объектов управления
позволяютопределитьосновные (ключевые) моменты их функционирования. Цель построениятаких
моделей — сделать совместнуюработу объектов управления и управляющего оборудования(автома-
тика, компьютеры)более эффективной.

Данные модели представляют собой аналог применительно к транспортному комплексу аб-

страктной сетевой модели 051 (Орел Зузтет ітегсоппесгіоп),разработаннойМеждународнойОрга-
низацией по Стандартам (ітегпатіопа! Зтапаагаз Огаапідаііоп, 150) для коммуникации и разработки
сетевых протоколов, которая четко определяет различные уровни взаимодействия систем, дает им

стандартные имена и указывает, какую работу должен делать каждый уровень. Эта медель называ-
ется моделью взаимодействия открытых систем или моделью 180/081.
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Рисунок 1 — Диграф процессаВАГОН
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Предложенная математическаямодель, построенная на основе ТВП, может оыть использованав

качестве формализованного«Ядра», базы для построения имитационных моделеи, автоматизирован.
ных рабочих мест и экспертных систем, для создания интеллектуальныхсистем
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полнению стратегии модернизации на «проегранстве 1520».
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Развитие и дальнейшеефункционированиесортировочныхстанций (СС) неотделимоот развития
логистических комплексов и центров, как локального (регионального) характера,так и глобальном)
назначения.РассматриваяСС в данном аспекте, необходимо учитывать ее статус как определенной
логистическойединицы, в которой происходит обработка(сортировка)материальных потоков.

Важным направлением исследованиябудущего, будь то новыетехнологииили общиесоцигШЬНО'
экономичекиемеханизмы, является новый инновационныйинструментпредвидения — форсайт.

Форсайт можносравнитьс такой обширной сферой жизнедеятельностичеловека° какой является
экономика. И так же, как в экономике имеется чрезвычайно разнообразныенаправления: макр03К0'номика, микроэкономикаээкономегрика; так и форсайт следует подразделить, используя различные
ючассификаъши. Можнопредположить, что одним из направлений форсайта, акгуальных уже в насто-
ящее время, является микрофорсайт.

_Микрофорсаит
— эгто форсайт—технологиипредвидения, прогнозаопределенных локальныхсобы-тии (или глобальных событии, но очерченныхопределенными рамками, — в этом смысле метеОПР°'гноз является микрофорсайтом).
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Если рассматривать

МШЕРОФОРСЗЙТСС как инструмент для решения задач ситуационно-логисти'
н‹:[секого упрёвленияработои СС, то важное место в нем занимает анализ, ранжированиеи определе'
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значимости тех ситуации и событий, которые могут иметь место при ЭЧИЪЗК'ШВНОм
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развивающейся СС. При этом наиболее уместным длЯ "Од"бного

РедстаВЛЯСТСЯ метод экспертных оценок, имеющий в своем математическомоснов*нии мегод анализаиерархий.
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, пределитьвсе обстоятельства, СПОСОб у№ Обстоятельстватакже должны быть учтены при разработке
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