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По данным Федеральнойслужбы государственной ттисгшсиОБЩИЙ ПЗРК ГРУЗОВЬ}Х а‘“Т’МОбР'ЛЫЙв

Российской федерации в 2010 г. достиг 5,4 млн единрщ. В соотвеютвии со структурои этого парка по-

рядка 850 тыс. грузовшюв составляют потенциальную клиентуру для услуг «бегущее шоссе». При этом

количественныйрост автопарка в РОССИИ (4—7 % В год) является опережаюціим"° “…ОШСНИЮ к росту

протяженностидорожнойст (1 % в год). Этатенденция сохранится В ближаишемобозвимом будущш,
что объективноведет К усутублеъшюпроблем В сфере автоперевозок.Внедрение контреилерныхперево—

зок может и должно стать одним из путей решения данного вопроса, способіюгопривести к снижению
транспортныхиздержек в конечной стоимости производимойи погребляемоив РФ продукции.

Принимая во внимание, что генеральные грузы, перевозимыеавтотранспортом, составляют по-

рядка 4 % от общего объема внутренних перевозок всех остальных грузов, а средняя протяженность
маршрута составляет 2000 км, потенциал грузовой базы контрейлерных перевозок во внутреннем
сообщении составляетоколо 700 тыс. единиц.

Таким образом, на основе анализа макроэкономическихпоказателейможно сделать вывод о потен-
циальном количествтранспортных средств, сотвляющих «целевую аудиторию» дЛЯ контреилерных
перевозокво внутреннем сообщении в диапазоне 700—850 тыс. едишщ или 19,2—21 ‚6 млн тонн в год.

Учитывая комплексное влияние факторов, прежде всего, технологического и инвестиционного
характера, с учетом выделенных основных направлений движения реалистичныйсуммарный объем
рынка контрейлерных перевозок во внутреннем и в международномсообщениях следует оценивать
на уровне 2,3 млн грузовиковв гол.

При этом в настоящеевремя общий объем контрейлерных перевозок в Европе составляет около
70 млн. т. в год. Общее количество маршрутных отправок в год — около 21 500.

По итогам состоявшегося 17 марта 2011 г. в ОАО «РЖД» обсуждения совместного заседанияКо-
митета ГосударственнойДумы по транспорту и Комиссии Российского союза промышленникови
предпринимателей по транспорту и транспортной инфраструктуре принято решение обратиться к
федеральныморганам исполнительнойвласти, а именно: к Федеральному Собранию РоссийскойФе-
дерации, Правительству Российской Федерации, Министерству транспортаРоссийской Федерации к
МинистерствуфинансовРоссийскойФедерациии к Министерству экономическогоразвития Россий-
ской Федерации; к Федеральнойтаможеннойслужбе и к Федеральной службе по тарифам, к АСМАП
и руководителям автомобильныхкомпаний с предложением:

— разработать и принять нормативныеакты и реализовать п
контреилерных перевозок на пространстве 1520;

— внести поправкив проект федеральногозакона «О прямых смешанных (комбинированных)пе-ревозках», устанавливающиепонятие «контрейлер», «контрейлерная перевозка» и регламентирую-щие особенности (условия)данных перевозок;
— разработатьи унифицировать (по аналогии с зарубежными)нормативно-правовыеакты, регла-ментирующие курсирование большегрузных„ трейлеров по автомобильным дорогам и стимулирую-Щие

перевёзки
треилеров на специализированныхжелезнодорожныхплатформах-_ ›

152ОЁЁЁЁЮЁЁЯЁИ
согласовать «Концепцию организации КОНТРейлеРНыхпеРевозок на простршютве, редложения по Организационно'ПРавовым технологическим и 3 о еским е-шениям, а также представить обоснование инвестиций в п

, к номич р

партнерства роект В рамках государственно-частного

раКТИЧССКИС меры ДЛЯ ОРГЗНИЗЗЦИИ



Создание инфраструктуры контрейлерныхперевозок позволит в рамках юсударственно-частного
партнерствапривлечь частныйкашпал в такие виды бизнеса, какоператорскаядеятельностьподвижного
состава, управлениетерминальньши услугами,оказаниелогистических, брокерских и иных услуг.
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Развитие транспортно-экспедиционного обслуживания грузоотправителей и грузополучателей
является в настоящее время одним из приоритетных направлений совершенствованияработы пред-
приятий и подразделений Белорусской железнойдороги.

Комплекс коммерческих операций выполняется товарной конторой. Коммерческиеоперации по

обслуживанию клиентов‚ производящихпогрузку-выгрузку на местах необщегопользования,выпол-
няются филиалом товарной конторы. Для автоматизации выполнениятехнологических операций по
заполнению перевозочныхдокументов, расчету провозных платежей и ведению станционной ком-

мерческой отчетности, автоматизированныерабочие места коммерческихагентов оснащены клиент-
ским программным обеспечением «Системы автоматизации подготовки и оформления документов
станционной и коммерческой отчетности» (САПОД) и объединены локальной вычислительной се-
тью с ОРЦ отделениядороги.

При отправлении груза во внутриреспубликанскомсообщении грузоотправитель предъявляет в

товарную контору коммерческому агенту по отправлениютранспортную железнодорожнуюнаклад—

ную (перевозочныйдокумент) на перевозку груза во внутриреспубликанскомсообщении.Перевозоч-
ный документ заполняется коммерческим агентом ТЭП с использованием САПОД.

Коммерческий агент по отправлению проверяет: наличие согласованного объема на перевозку
грузов, железн0дорожный код грузоотправителяи грузополучателя,открыта ли станция назначения

для выполнения грузовых операций с данным грузом, правильность указания станции и дороги
назначения,тарифное расстояние перевозки‚ группу, позицию, схему, уточняет, нет ли конвенцион-
ных запрещений и т. п. и определяетпричитающиеся железной дороге платежи.

После выполнения этих операций коммерческий агент по отправлению производит предвари-
тельный расчет провозной платы за работы и услути, выписывает счет—фактуру для оплаты причита-
ющихся провозных платежей в 2 экземплярах.

После предварительнойоплаты провозныхплатежей согласно счету-фаюуреотправитель предъявляет

перевозочныйдокумент коммерческомуагенту, котрыйубеждается в налитши предоплаты за перевозку,

после чего визирует накладную, т. е. проставляетдату погрузки груза (подачи вагона под погрузку) и рас-
писывается в накладной, при необходимости создает визу перевозочного документа в САПОД.

Проверенный и завизированный перевозочный документ возвращают отправителю для сдачи

груза к перевозке через склад станции или погрузки непосредственно в вагон, или для выделения

контейнера под погрузку.
Схема документооборотапо отправлению грузов во внутриреспубликанскомсообщении и техно-

логический график обработки в товарной конторедокументов на отправляемые грузы приведены со—

ответственно на рисунке 1.

При отправлении повагонных отправок вышеописанныеоперации выполняются коммерческим
агентом по отправлению повагонных отправок, при отправлении контейнерных отправок — коммер-
ческим агентом по отправлению контейнерныхотправок.

Согласнопредставленнойна рисунке схемы документооборотастоит сделать вывод о значитель—

ном движении документов и необходимости их сокращения, что возможно с применением специа-

лизированных программ, и в частности, внедряемой на предприятиях Белорусской железной дороги
БАР ЕКР.
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