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УДК 629.42 " АВЛЕНИИпо РЖКАпринятия РЕШЕНИИ ПРИ упр
ДЛЕ локомотивным ПАРКОМ

Н. С. КИЗЕНКОВА
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Одной из наиболеедорогостоящих частей основных фондов Белорусской яіелезной дороги явля-

ютсялокомотивы,поэтомуразработкапроцедуры поддержкиПРИНЯТИЯ решении являетсяактуальной
задачей.Ситуация усложняется тем, что прогнозируемые объемы перевозочнойработы подвержены

случайным колебаниям, поэтому на конечныхтехническихстанциях регулировки локомотивных
парков возникает недостаток тяговых средств. В связи с этим разработана методика под-

держки принятия решений при управлении локомотивным парком, позволяющая оптимизировать
потребноеколичестволокомотивов.

В условияхколебанияразмеров движения по направлениям возникает резервный пробег локомо-
тивов в обоих направлениях.Исследованиями показано, что начиная с некоторого периода Т и ин-
тенсивностипотока поездов Л, он описывается нормальным законом распределения. Для исследуе-
мого направления Минск—Молодечно установлена оптимальная величина «искусственной» не-

парности размеров движения поездов, при которой достигается энергооптимальноерегулирова-
ние парком локомотивов на участке. Непарность достигается формированиемдлинносоставныхпо-
ездов в направлении обратном грузовому, в котором значительнаядоля вагонов следует в порожнем
состоянии. Для выбора управленческих решений (оптимальной доли резервного пробега локо-
мотивов)разработана методикаоценки общего количества потребныхлокомотивов с учетом резерв-
ного пробега. Доказано, что общий пробег локомотивов существенно зависит от изменения колеба-
ний поездопотоков. Наибольшийпробег (общий и резервный) характерен для месяца максималь-
ных перевозок.
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Оптимальный уровень коэффициентанепарностиво всем диапазоне регулирования парком локо-
мотивов на направлениипрактически одинаков для всех периодов гоца и лежит в диапазоне 0,73-
0,75. Наибольшее значение коэффициентанепарностихарактернодля месяца минимальныхперево-зок, что свидетельствуето более сложных условиях управлениярезервным пробегом локомотивовв
месяц минимальных перевозок.
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