
Анализируя основные грузопотоки по направлениям,можно выделитьнесколько перспективных
направлений, по которым, в свете изложенного, можно организоватьпилотные проекты по контрей—
перным перевозкам. Учитывая, что основный товарообороту России со странами Европейского Со—

юза происходит транзитомчерез Прибалтику и Белоруссию,наиболее перспективными будут марш-
руты в этих направлениях.

Хорошие перспективыимеет и организация маршрута в международном сообщении между Рос-
сийской Федерацией и Финляндией. Учитывая подписанные соглашения о едином экономическом
пространстве между Россией,Белоруссиейи Казахстаном и развитииэкономическихсвязей в рамках
этого союза, можно утверждать, что использованиепреимуществ, которые дает этот меморандум,
может положительносказаться на развитии грузооборотав рамках стран участников ЕврАзЭС.

Существенным препятствием в развитии товарообменастали затраты времени на пунктах тамо-
женного досмотра. Использование контрейлерных перевозок в режимеускоренного таможенногодо-
смотра позволит заинтересовать владельцев ценных, сезонных, скоропортящихся грузов в регуляр-
ных отправках. Приоритетомздесь является повышениескорости доставки и пунктуальность.

По данным ЪП/ШАТа применение контрейлеров целесообразно при годовом объеме перевозок
тарно-штучных грузов менее 25 тыс. т, при расстоянии перевозок железнодорожным транспортом
1800—2000 км, и подвозе автомобильным — 50 км. Основнаямасса грузового потока в настоящиймо-
мент идет в направлении Москвы и Московской области. Наиболее перспективным направлением
будет линия Брест — Москва.

Одним из важных факторов возможности организации контрейлерныхперевозок является фор-
мирование эффективной клиентоориентированнойтарифной политики. Без помощи государства в

решении вопросов с внедрением комбинированныхперевозок не обойтись. Это связано с тем, что
поддержание автомобильной дорожной сети лежит полностью на государстве (за исключением не-
значительного количества действующих и строящихся платных участков дорог), а содержание ин-
фраструктурыжелезн0дорожного транспорта включается в тариф и может в отдельных случаях до-
ходить до 50 % его величины.

Решение этих вопросов станет мощным стимулирующим фактором для прихода на рынок кон-
трейлерныхперевозокчастного капитала, появлениянадежного и стабильногозаказчика на подвиж-
ной состав. Дополнительное стимулирование может быть осуществлено в форме предоставления
налоговых льгот, низкопроцентных займов и ссуд, внедрения практики контрактов жизненного
цикла, договоров концессии и т.д. На этих условиях можно ожидать привлечения на российский
транспортныйрынок крупных международныхигроков, способных привнести инновационные тех-
нологии и обеспечить развитиетранспортно-логистическогосектора в целом. Отдельно следуетвы-
делить вопросы, относящиеся к внесению изменений в законодательство в области охраны окружа-
ющей среды и предусматривающиеограничения по проезду большегрузногоавтотранспорта по ряду
федеральных автотрасс и в пределах транспортных узлов крупных мегаполисов.
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Безопасность движения на железнодорожном транспорте — комплекс организационно-техниче-
ских мер, направленных на снижение вероятностивозникновения фактов угрозы жизни и здоровью
пассажиров, сохранностиперевозимыхгрузов, сохранностиобъектовинфраструктуры и подвижного
состава железнодорожноготранспорта,экологической безопасности окружающей среды.

По профессиям, связанным с выполнениемманевровой работы‚ на станцияхдопускается следу-
ющие виды технологическихнарушений (нарушения, допускаемые в процессе роспуска составов на

сортировочных горках, не рассматриваются):
ДСП: дача команды на движение по неготовому маршруту; неправильныедействия при при—

готовлении маршрутов; нарушение регламента и последовательностивыполнения операций по за—

креплению подвижного состава; перевод стрелки, приведениев рабочее состояние средств закреп-
ления в непосредственнойблизости от подвижногосостава; не убеждение в отсутствии препятствий
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производствоманевров с выходомсостава за границустанции на перегон на однопу ных и по непра-
вильному пути на двухпутныхучастках без установленного разрешеъушя.

В настоящее время отсутствуеттипология опасных ситуации, для этого необходимо вести
классификацию опасных состояний в маневровои работе и других технологическихпроцессах. Сле-

дует отметить разнообразностьобстоятельств,при которых в реальныхусловиях происходят столк-
новения составов, сходы подвижного состава с рельсов и другие подобные случаи. Целыи ряд из них
носит индивидуальный характер. Причем нередко нарушения приводят к тяжелым последствиям.

В рамках современного этапа развития методов оценки безопасности перевозочного
процесса важное значение приобретает разработка эталонных алгоритмов расчета безопасных
режимов работы транспортных систем (например‚ длина тормозного пути, видимость на дороге,
продолжительностьреакциимашинисталокомотива, дежурного по станции, диспетчера, других
работников, расчетная скоростъ, требования к плану и профилю железнодорожной линии, правила
размещения вагонов в составе поезда и другие важные параметры).

Описаны основные опасные ситуации такие как: проезд запрещающего маневрового сиг-
нала из-за ошибки машиниста; опасная ситуация при ошибке ДСП в задании маршрута для манев-
рового состава; боковое столкновениедвух маневровыхсоставов; ДСП дал команду машинисту
маневрового локомотива на проезд неисправного светофора с запрещающимсигналом для следо-вания вагонамивперед; выезд на ремонтируемый участок пути; движение по неготовому маршруту с
взрезом стрелки; въезд в призму вытяжного или тупиковогопути; соударение со стоящими вагонами
с повышенной скоростью; наезд на тормозной упор; боковое столкновение маневрового состава с
пассажирскимили грузовым поездом.

Вьшолненные расчетыпоказали, что максимальнаядлина тормозного пути— при боковом столкнове-нии двух маневровыхсоставов,& минимальное значениетормозногопуги— при соударение со стоящимивагонами с повышеннойскоростью. Наименьшийтормозной путь необходим в случаях, когда один изобъектов столкновения находится в состоянии покоя‚ т.е. неподвижный, а наибольшийтормозной ПУГЬнеобходимв случаях, когда два объектастолкновения находятся в движении и у них очень плохая ВИДИ-мостъ, что дает им мало времени для реакции и предотвращения столкновения.
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Оценка качества дорожного движения была и остается одной из самых неразрешенных проблемДело в том, что

совокупное качество дорожного движения определяется несколькими свойствами,Впервуюочередьаваршшостью,экологичиостью, экономичностью и социологичностью оцениваетс 'пень соответствия дорожногодвижения своему назначению. Качество каждого из эти; свойств опре—ставить которые чрезвычайнотрудно. В этом направле'


