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жания управляющихи фазовых переменных в нормативных границах.гаться за счет
ПЁИДДЁЕ евозоЧНЫм процессом должно основываться на использовании современных

техёищжесзедстврсъемаи обработки ИНформации, & система управления перевозками должна
обеспечиватьнепрерывный контроль за ходом перевозочного процесса

Результаты исследованияиспользованы при разработке технико-экономического обоснования
развития Центра управления перевозкамиБелорусскойжелезнойдороги.
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Контрейлерные перевозки — явление не массовое, но есть векторы, на направлении которых они
могут серьезно потеснитьустоявшихсяигроков рынка грузовых перевозок. Основные факторы, ко-
торые влияютна спрос на рынке транспортныхуслуг, — это динамикамеждународногои внутреннеготоварообмена,потребность в оптимизации расходов перевозки‚ усложнение схем доставки. Сниже-ние торговых барьеров, которое наблюмется по всему миру в последнеевремя, и динамичное разви—тие стран Азиатско-Тихоокеанскогорегиона— стали большим стимулом развития транспортно—ЛОГИ-стических услуг.

Оживление рынка грузоперевозок, начавшееся сравнительно недавно, после кризиса 2008года‚ демонстрирует довольно радужные перспективы. Подъем рынка связан, прежде всего, сграмотной ценовой политикой, и в частности, незначительным темпом повышения тарифов науслуги, а также подъемом в традиционных отраслях пользователях услугами рынка грузовых пе-

рядом проблем:
— возраст большинства автомобилей составляет болесодержание, что ведет к снижению прибыли и воз

отразится на уровне тарифов;
— серьезный урон, который нанес кризис 2008 гошло обновление парка грузового авто

парка транспортныхкомпаний;
— постоянно увеличивающиеся цены на рынке энергоносителей не позволяютговорить о возмож-ном снижении цен на предоставляемыеуслуги на этом рынке-9

с 10 лег, это Требует постоянных затрат на
растанию себестоимостиперевозок. Это не может

да по рынку лизинговыхуслуг‚ за счет котороГОтранспорта, не позволяет говорить о масштабном обновлении

, построенная в прошлом веке, не рассчитанаа. К этому можно добавить, что 90 % всех дОрог Рос-
аждом направлении);— отсутствие прицорожногосервиса;_ ПОС’ГОЯННОСповышениеналогов на бОЛЬШСГрУЗНЫйтранспорт
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Анализируя основные грузопотоки по направлениям,можно выделитьнесколько перспективных
направлений, по которым, в свете изложенного, можно организоватьпилотные проекты по контрей—
перным перевозкам. Учитывая, что основный товарообороту России со странами Европейского Со—

юза происходит транзитомчерез Прибалтику и Белоруссию,наиболее перспективными будут марш-
руты в этих направлениях.

Хорошие перспективыимеет и организация маршрута в международном сообщении между Рос-
сийской Федерацией и Финляндией. Учитывая подписанные соглашения о едином экономическом
пространстве между Россией,Белоруссиейи Казахстаном и развитииэкономическихсвязей в рамках
этого союза, можно утверждать, что использованиепреимуществ, которые дает этот меморандум,
может положительносказаться на развитии грузооборотав рамках стран участников ЕврАзЭС.

Существенным препятствием в развитии товарообменастали затраты времени на пунктах тамо-
женного досмотра. Использование контрейлерных перевозок в режимеускоренного таможенногодо-
смотра позволит заинтересовать владельцев ценных, сезонных, скоропортящихся грузов в регуляр-
ных отправках. Приоритетомздесь является повышениескорости доставки и пунктуальность.

По данным ЪП/ШАТа применение контрейлеров целесообразно при годовом объеме перевозок
тарно-штучных грузов менее 25 тыс. т, при расстоянии перевозок железнодорожным транспортом
1800—2000 км, и подвозе автомобильным — 50 км. Основнаямасса грузового потока в настоящиймо-
мент идет в направлении Москвы и Московской области. Наиболее перспективным направлением
будет линия Брест — Москва.

Одним из важных факторов возможности организации контрейлерныхперевозок является фор-
мирование эффективной клиентоориентированнойтарифной политики. Без помощи государства в

решении вопросов с внедрением комбинированныхперевозок не обойтись. Это связано с тем, что
поддержание автомобильной дорожной сети лежит полностью на государстве (за исключением не-
значительного количества действующих и строящихся платных участков дорог), а содержание ин-
фраструктурыжелезн0дорожного транспорта включается в тариф и может в отдельных случаях до-
ходить до 50 % его величины.

Решение этих вопросов станет мощным стимулирующим фактором для прихода на рынок кон-
трейлерныхперевозокчастного капитала, появлениянадежного и стабильногозаказчика на подвиж-
ной состав. Дополнительное стимулирование может быть осуществлено в форме предоставления
налоговых льгот, низкопроцентных займов и ссуд, внедрения практики контрактов жизненного
цикла, договоров концессии и т.д. На этих условиях можно ожидать привлечения на российский
транспортныйрынок крупных международныхигроков, способных привнести инновационные тех-
нологии и обеспечить развитиетранспортно-логистическогосектора в целом. Отдельно следуетвы-
делить вопросы, относящиеся к внесению изменений в законодательство в области охраны окружа-
ющей среды и предусматривающиеограничения по проезду большегрузногоавтотранспорта по ряду
федеральных автотрасс и в пределах транспортных узлов крупных мегаполисов.
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Е.А. КАРУНИН
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Безопасность движения на железнодорожном транспорте — комплекс организационно-техниче-
ских мер, направленных на снижение вероятностивозникновения фактов угрозы жизни и здоровью
пассажиров, сохранностиперевозимыхгрузов, сохранностиобъектовинфраструктуры и подвижного
состава железнодорожноготранспорта,экологической безопасности окружающей среды.

По профессиям, связанным с выполнениемманевровой работы‚ на станцияхдопускается следу-
ющие виды технологическихнарушений (нарушения, допускаемые в процессе роспуска составов на

сортировочных горках, не рассматриваются):
ДСП: дача команды на движение по неготовому маршруту; неправильныедействия при при—

готовлении маршрутов; нарушение регламента и последовательностивыполнения операций по за—

креплению подвижного состава; перевод стрелки, приведениев рабочее состояние средств закреп-
ления в непосредственнойблизости от подвижногосостава; не убеждение в отсутствии препятствий
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