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НА ГОЛОВНОМУЧАСТКЕ СПУСКНОЙ ЧАСТИ СОРТИРОВОЧНЬЕХГОРОК

И. С. ДЗЮБА, С. А. ПОЖИДАЕВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Безопасностьдвижения — основная задача любой транспортной системы. В этом плане процесс

расформированиясоставов поездов на сортировочной горке представляетповышенный интерес, так
как здесь, по сути, неуправляемые отцепы передвигаютсяс достаточно большими скоростямии лю-
бое отклонениепараметровсистемы за допустимыепределы, чаще всего, приводит к происшествиям,

бракам, авариям.
Важнейшим параметром при расчётетехническихпоказателей горок является скорость скатыва-

ния отцепов. От правильногои точногоеё определения зависят все остальные характеристики, пока-
затели, параметры. Скорость скатывания напрямую влияет на перерабатывающуюспособностьсор-

тировочной горки. В то же время высокие скорости уменьшаютинтервал времени между отцепами
и увеличиваютвероятность брака, поэтому определению скоростей отцепов на различных участках

спускной части горки уделяется повышенноевнимание.

Одним из ответственных участков сортировочной горки является вертикальная сопрягающая

кривая между горбом горки и скоростным спуском. На этом участке происходит отрыв отцепа от

надвигаемого состава и начинается его разгон. В настоящей работе исследованы имеющиеся под-

х0ды к определению координат точки отрыва и скорости отдела в конце вертикальнойсопрягающей

кривой между горбом горки и скоростным спуском. Предлагается, на наш взгляд, более простой и

точный метод расчётаэтой скорости и координат точки отрыва отцепа от распускаемого состава.

Для определения скорости отцепа в конце вертикальной сопрягающейкривой между горбом горки
и скоростным спуском методикой [2] рекомендуется заменять криволинейныйучасток профиля лома-

ной линией с точкой переломапосрединекриволинейного участка. Далее предлагается выполнятьрас-
чёты поочерёдно для каждого прямолинейного участка, определив предварительнозначениеосновного

удельного сопротивления и дополнительные силы сопротивления. По суммарному удельному сопро-
тивлениюопределяется скоростьотцепа в точке перелома. Эта скоростьпринимаетсяне ниже скорости

надвига. Далее расчёт скорости отцепа в конце вертикальной сопрягающейкривой производится через

рекуррентное уравнение.
Замена криволинейного участка профиля ломаной линией продиктована необходимостьюпоиска

точки отрыва отцепа от состава. До определённогомомента (точки отрыва) отцеп движется за счёт

силы тяги локомотива, преодолевая силы сопротивления и сохраняя начальную скорость надвига \го.

При этом может быть потеряна некоторая профильнаявысота и меньше энергии останется на разгон

отцепа. Именно для этого проверяется скорость отцепа в точке условного перелома (если она ниже

скорости надвига, то принимаетсяравной и)). К сожалению, реальная точка отрыва отцепа остаётся

неопределённой.В работе [3] авторы справедливоотмечают, — « Ввиду отсутствия методики ана-

литических зависимостей, в расчётах заменяют криволинейныеучастки профиля горки ломаными
линиями, что приводит к значительным погрешностям. ...при расчёте расстояния от вершины

горки до первой разделительнойстрелки, где недопустимазначительнаяпогрешность в определе-

нии точек отрыва, метод замены криволинейныхучастков профиляломанойлинией неприемлем».

Отрыв отцепа от надвигаемого состава происходит в точке, где уклон пола вагона іо сравняетсяс

суммарной удельной силой сопротивлений Бия„ т. е. іо = Ещ. Для определения точек отрыва вагонов

в широкомдиапазонеизменения всех составляющих сил сопротивления в работе [3] приводится гра—

фическая зависимость расстоянияот вершины горки х, и величиныуклона пола вагона іо. Основным

недостаткомэтого исследования является отсутствиеаналитических зависимостей, по которым вы-

полнялись расчёты, & приводимый конкретный пример и график не может быть рекомендовандля
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