
Следующийпрограммныймодуль анализирует обработаннуюинформациюна основе номера ва-
гона, определяя тип и массу тары отцепа, вычисляя массу брутто и распределяя отцепы по типам
расчетных бегунов [2‚ с. 144]:

— «плохие бегуны» (П) — вагоны массой с]… требующие дополнительногоразгона;
— «хорошие бегуны» (Х) - вагоны массой (1х, не требующие вспомогательного воздействия;
— «очень хорошие бегуны» (ОХ) — вагоны массой ЧОХ, требующие устройств торможения.
Программа вычисляет количественные значения и частоты попаданияодиночныхотцепов в опре-

делённый интервал, ограниченный заданной категорией. Такое распределениевыполняется для каж-
дого типа отцепов, например, крытых вагонов, полувагонов и т. д. (см. рисунок 1). Далее вычисля-
ются расчетные массы бегунов.

Графический анализ проводится на основе частот распределения отделов и позволяет пользова-
телю выбрать один из типов представления: гистограмма, круговая, линейчатая.

Программныйпродукт был протестирован на нескольких выборках. Например, для данных в ко-
личестве 287 поездов, сформированных из 4227 отцепов, выбрано 1853 одиночных (43 %), в том
числе 1822 четырехосных отцепа (42,2 %), из них обработано 1785 отцепов, допущенныхк роспуску
на сортировочнойгорке. Таким образом, программу можно использоватьдля построения аналитиче-
ских таблиц с последующей графическойинтерпретацией на основе данных, представленныхв про—
извольном объёме.
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Существует устойчивая взаимосвязь между объемами дорожного движения и величиной издер—
жек сообщества. Например, изучения, проведенные в Норвегии, показывают, что если продажа бен-
зина (в литрах) увеличиваетсяна 1 % (что служит показателем увеличения объема дорожного дви—

жения), то: количестводорожныхаварий возрастает до 0,9 %; стресс для окружающейсреды возрас-
тает пропорциональноприросту объема дорожного движения (количеству потребленноготоплива).
С целью компенсации издержек сообщества, не оплачиваемых владельцами транспортных средств,
в практике любого государстваприменяются различные сборы. Эти сборы, как правило, имеют две
цели: компенсировать внешние издержки сообществаот дорожного движения (связанные с перегру-
женностью, аварийностью, стрессом для окружающей среды); создать экономический инструмент и

механизм его применения для регулированияобъемов дорожного движения.
В качестве экономического инструмента сборы могут: ограничивать использованиетранспорт-

ных средств, представляющих повышенный риск аварий; содействовать внедрению и распростране-
нию оборудования и приспособлений для повышения безопасностидвижения и снижения тяжести
последствийаварий; сдерживать объемы дорожного движенияна участкахсети с ограничениемпро—

пускной способности в периоды максимальной перегруженности (пиковые периоды), а, следова-
тельно, повышенного риска аварий и негативноговоздействия на окружающую среду и, перераспре-
делять эти объемы движения на межпиковые периоды.

Примерами таких экономическихинструментов являются: таможенная пошлинана импорти-
руемые транспортные средства, ежегодный налог с владельцевтранспортных средств, сбор при
регистрациитранспортногосредства, налог на топливо, налог на пользователя дорог, дорожные
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СЯ на КОМПСНСЗЦШО ВНСШНИХиздержек СООБЩе.
сборы и пошлины. Эти сборы должны направлять

пасноститранспортныхсредств и сдерживанияства от дорожногодвижения. Для повышениябезо

объемовдорожного движения в международной практике наиболее широко применяются следу,

ющие экономическиеинструменты: увеличение таможенныхпошлин на импорп’іРУЫШЯе подер-

жанные транспортные средства (цель — сделать экономически невыгодным Приобретение за ру.

бежом старых автомобилейс повышеннымрИСКОМ аварий И, тем сдерживать прирост их количе.

ства в составе национального парка тргшсПОРТНЫХсредств); повышение сбора при покупкетранс-

портных средств с повышенным риском аварий (например, повышение сбора при покупке ста.

рого автомобиля, не оборудованного ремнями безопасностидля задних пассажирских мест, де—

лает невыгодной такую покупку и способствует формированию выбора покупателя в пользу бо-

лее безопасного автомобиля.); снижение сбора при установке на транспортном средстве обору-

дования безопасности, которое не является обязательным (например, снижение сбора при по—

купке автомобиля, на которомустановленытормоза с системой антиблокировкиАВЗ, стеклоочи-
стители для фар, галогеновыелампы, электрическийоттаивательзаднего стекла, автоматические

ремни безопасности для передних и задних сидений, ПОДГОЛОВНИКИ И ТЛ- делает дЛЯ владельца
выгодным повышать безопасность своего автомобиля).

Повышение налога на бензин для сдерживания интенсивности пользования автомобилями.Эта

мера считается одной из самых простых в краткосрочном измерении, но весьма рискованной в

средне— и долгосрочном измерении. Практика всех стран показывает следующее: если цена на топ-
ливо возрастает, интенсивность использованияи объемы дорожного движения временно снижаются.

Через некоторое время интенсивность и объем движения восстанавливаются. Поэтому, таким ин—

струментом как налог на топливо, следует пользоваться очень осторожно, поскольку, рост цен на
топливо, обеспечивая лишь временное снижение интенсивности использования транспортных
средств, вызываетрост стоимостиуслуг транспортного сектора. Это увеличивает себестоимостьпро-
изводства многих видов продукции и услуг в других секторах экономики, что запускает механизм
инфляции, снижая уровень жизни населения.

Введение дорожной пошлины («толлинг») для отдельных перегруженных участков дорожной
сети. Сейчас это примененодля магистральныхдорог общего пользования категории «М». Но цель
применения таких мер в городах — снижение перегруженности и повышения пропускной способ-
ности проблемного участка сети, особенно в центре гор0да. Перегруженность дороги возникает,
когда объем дорожного движения (спрос) превысил пропускную способность, на которую данная
дорога запроектирована (предложение). В результате перегруженности дороги замедляется ско-
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