
УДК 656.222.3:656.212.5

АГОНОПОТОКА,
О НКА ПАРАМЕТРОВВ

ПЕРЕРАБЕЁГЬШАЕМОГОНА СОРТИРОВОЧНЪШГОРКАХ

Т. А. Г0/ЩОЬ`ИНА, Н. Е. БОБКО

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

„ о имых достоинств‚ занимает одно из ве . .

Железнодорожныитранспоръ обладая
ряззёдйнеотнд и других государств. Высокая оперна-щих мест В транспортной инфраструктуре н стр

го с на ёжным и эффекгивность и повышение безопасности перевозки ГРУЗОЁ
СВЯЗЗНЫ, прежде все ›

оп?) ными ктам
'

ным функционированием сортировочныхстанции, являющихся главными р . пун и в
н патока.

фоРЁЗ‘ЗЪЩЁГНЁУЁЦШе исследования в области проектирования и “модернизации сортировочных
ташшй „ их основных элементовбазируются на тіфорьчшши,требующем подготовкиисходныхданных

и их последующейстатистическойобрабочки с высокои
степЁнью достоверности. При оснащенші сор-

тировочных станшлй средствами ршформациіэъшыхтезснологиирегистращданных в значительном
спе:пени автоматизированапутёмсьёма сведешшс устроисгвжелезнодорожноиавтоматики с последующеи

обработкой „ разметкой натурных, сортровочных листіэв ичдругих документов. Однако извлечениеи
представлениеинформашшв виде,допускающем дальнеишии

анали__з
и последующееиспользованиедля

расчётов необходимыххаршперитж, остается актуальным и
трудЭемким процессом. „Для решения поставленной задачи разрабшан программныи продукт, вычисляющии основные

статистическиехарактеристики поездов, выбирающий и анализирующий данные об одиночных от-
делах в составах поездов, отображающийна основе полученнойинформации таблицу распределения
одиночных чтлрехосных отцепов, перерабатываемых на сортировочной горке, по типам расчетных
бегунов [ 1, с. 25], и предоставляющийграфическую интерпретациюполученного распределения.

Программныйпродукт, созданный в интегрированной среде разработки [)еірЬі ХЕ4, состоит из
нескольких взаимосвязанныхкомпонентов. Исходная информациясчитывается из текстового струк-турированногофайла, который в дальнейшем планируется формировать на основе натурно-сортиро-вочныхлистков. Файл выбирается пользователем по кнопке «Открыть» (рисунок 1) и содержитсве-
дения о номерах поездов,условной длине, массе брутто и отцепах в составе поезда.

Первый программныймодуль выполняетотбор данных и их статистическую обработку по двумнаправлениям— поезда и отцепы. Вычисляются максимальная,минимальная и средняя длина поезда,
количество тиепов и масса брутто для рассматриваемойвыборки. Далее производится фильтрациячегырёхосныхотцепов с целью определения допущенных к роспуску.   
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Следующийпрограммныймодуль анализирует обработаннуюинформациюна основе номера ва-
гона, определяя тип и массу тары отцепа, вычисляя массу брутто и распределяя отцепы по типам
расчетных бегунов [2‚ с. 144]:

— «плохие бегуны» (П) — вагоны массой с]… требующие дополнительногоразгона;
— «хорошие бегуны» (Х) - вагоны массой (1х, не требующие вспомогательного воздействия;
— «очень хорошие бегуны» (ОХ) — вагоны массой ЧОХ, требующие устройств торможения.
Программа вычисляет количественные значения и частоты попаданияодиночныхотцепов в опре-

делённый интервал, ограниченный заданной категорией. Такое распределениевыполняется для каж-
дого типа отцепов, например, крытых вагонов, полувагонов и т. д. (см. рисунок 1). Далее вычисля-
ются расчетные массы бегунов.

Графический анализ проводится на основе частот распределения отделов и позволяет пользова-
телю выбрать один из типов представления: гистограмма, круговая, линейчатая.

Программныйпродукт был протестирован на нескольких выборках. Например, для данных в ко-
личестве 287 поездов, сформированных из 4227 отцепов, выбрано 1853 одиночных (43 %), в том
числе 1822 четырехосных отцепа (42,2 %), из них обработано 1785 отцепов, допущенныхк роспуску
на сортировочнойгорке. Таким образом, программу можно использоватьдля построения аналитиче-
ских таблиц с последующей графическойинтерпретацией на основе данных, представленныхв про—
извольном объёме.
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ДОРОЖНОЕДВИЖЕНИЕ И ЕГО ВЛИЯНИЕ НА ИЗДЕРЖКИ ОБЩЕСТВА

В. А. ГРАБА УРОВ
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Существует устойчивая взаимосвязь между объемами дорожного движения и величиной издер—
жек сообщества. Например, изучения, проведенные в Норвегии, показывают, что если продажа бен-
зина (в литрах) увеличиваетсяна 1 % (что служит показателем увеличения объема дорожного дви—

жения), то: количестводорожныхаварий возрастает до 0,9 %; стресс для окружающейсреды возрас-
тает пропорциональноприросту объема дорожного движения (количеству потребленноготоплива).
С целью компенсации издержек сообщества, не оплачиваемых владельцами транспортных средств,
в практике любого государстваприменяются различные сборы. Эти сборы, как правило, имеют две
цели: компенсировать внешние издержки сообществаот дорожного движения (связанные с перегру-
женностью, аварийностью, стрессом для окружающей среды); создать экономический инструмент и

механизм его применения для регулированияобъемов дорожного движения.
В качестве экономического инструмента сборы могут: ограничивать использованиетранспорт-

ных средств, представляющих повышенный риск аварий; содействовать внедрению и распростране-
нию оборудования и приспособлений для повышения безопасностидвижения и снижения тяжести
последствийаварий; сдерживать объемы дорожного движенияна участкахсети с ограничениемпро—

пускной способности в периоды максимальной перегруженности (пиковые периоды), а, следова-
тельно, повышенного риска аварий и негативноговоздействия на окружающую среду и, перераспре-
делять эти объемы движения на межпиковые периоды.

Примерами таких экономическихинструментов являются: таможенная пошлинана импорти-
руемые транспортные средства, ежегодный налог с владельцевтранспортных средств, сбор при
регистрациитранспортногосредства, налог на топливо, налог на пользователя дорог, дорожные
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