
сортировочными устройствами в настоящее время в Украине не ведется, не реконструируются и су-
ществующиегорки.

Исюпочениемявляется начавшеесястроительство в Одесскомрегионеновой промышленнойсор-
тировочной станции с механизированной горкой средней мощности. Основное назначение данной
станции — обслуживаниекрупного морского терминалапо перевалке массовыхсыпучих металлурги-
ческих грузов, угля, минеральных удобрений, зерновых грузов, контейнерови др. Проектированием
сортировочно-отправочного парка и сортировочной горки занималисьспециалистыГорочноиспыта-
тельной лабораториии кафедры станций и узлов ДНУЖТ.

Сортировочно-отправочныйпарк состоит из трех пучков общей емкостью 22 пути. При этом за-
казчиком проектабыли выдвинутытребования наличия обходных путей со всех подгорочных. Эти и
ряд других особенностейпроекта (расположение надвижногопути под углом к оси парка, примене-
ние на парковой тормозной позиции балочных замедлителей, которые укладываются только на пря-
мых участках, неблагоприятные метеорологические условия) привели к необходимости проектиро-
вать горку высотой 4 м.

Схема расположения приемоотправочногои сортировочно-отправочногопарков станции парал—
лельная с расположениемс полевой стороны грузовых устройств по выгрузке и погрузке вагонов.
Условия проектированияявляются стесненными, а сама станция расположена на местности с боль-
шими поперечнымиуклонамина глинистых грунтах.

Необходимость проектирования станции с максимальной путевой емкостью и возможностью
накапливать поезда нормальной длины при ограниченных размерах площадки для строительства
привела к тому, что длина надвижного пути составляет немногим более 100 м. Следствием таких
условий стала необходимость проектирования неблагоприятного профиля выходов с приемоотпра-
вочного парка на вытяжные пути расформированияи надвижногопути, что приводит к необх0димо-
сти применения кратной тяги на маневрах.

Для ликвидации этих недостатков было предложено следующее техническое решение. Внутри
закрестовинных кривых последних разделительных стрелок были уложены прямые участки для
укладкизамедлителей, причем эти участки были максимальноприближенык стрелочным переводам.
Междупутноерасстояние в точке началарасположения тормозных балок замедлителейпринято ми—

нимальным и равным 4,8 м. Такое решениепозволило не только сократить длину маршрутаскатыва-
ния отцепов, но и понизить расчетную высоту горки до 3 м.

Однако применить типовые решения по укладке замедлителей и расположению управляющей
аппаратурыне удалось. Поэтому было принято решение располагать замедлители парковой тормоз-
ной позиции одного пучка в одном общем котлованес устройством ступенек для прохода работников
вдоль сортировочныхпутей.

Понижение высоты отметки головки рельса на горке позволилозапроектировать более благопри-
ятный профиль путей в горловине с учетом одинаковой работы по преодолениюсил сопротивления
от уклона при вытягивании составов на вытяжной путь и надвиге на горку.

УДК 6562226

ОРГАНИЗАЦИЯ мвстной РАБОТЫ НА УЧАСТКЕЖЕЛЕЗНОЙ дороги
0. А. БОНДАРЕНКО

Самарскийгосударственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Важнейшим элементом эксплуатационной деятельности железных дорог является местная ра-
бота, которая включает много аспектов и проблем, в том числе вопросы организацииместных ваго—

нопотоков в поезда.
Размеры участковой местной работы определяются планами погрузки и перевозки на станциях и

дорогах, & также регулировочнымизаданиями, предусматривающимиобеспечение этих подразделе-
ний порожними вагонами для погрузки или отправления их после выгрузки.

Рациональная организация местных вагонопотоков в поезда обеспечивает:
— ускорение развоза и уборки местных вагонов;
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бригад;
— согласованностьв работе станций, участков и подъездныхпутей;
— минимизацию затрат на организацию и продвижение местных вагонопотоковпо участку_
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— выполнение установленных норм продоткительности непрерывной работы локомотивных…эш

Для рациональнойорганизации местной работы на участке необходимо установить порЯДок„рд
"

движения по участку плановых вагонопотоков. При организации местных вагонопотоков в поезда,
"

когда мощности потоков не очень большие, что характерно для современных условий, ставится

вопрос об эффективности отправленияместных вагонопотоков(сборного, участкового, вывозного
вагонопотока) в совместных или в раздельных поездах. ВЫбОР ЦСПеСООбРЗЗНЫХ СПОСОбОВ Организа-

ции местной работы зависитот общего объёма работы участка и отдельныхстанций, числа станций,

выполняющих грузовые операции, норм времени на выполнение этой работы‚ протяжённости
участка, весовых норм и норм скорости движения поездов.

На Куйбышевской железной дороге — филиале ОАО «РЖД» для ряда участков местная работа
составляетзначительную часть перевозочной работы.

Например, в настоящее время станция Кинель, из поступающегов расформированиевагонопо-
тока, формирует в соответствии с планом формирования в четном направлении сборные поезда
назначением — Абдулино, вывозные поезда назначением — Кротовка. В результате выполнения рас-
четов по возможным вариантам формирования и отправления данных вагонопотоков (отправление
вагонопотоков в совместных поездах или выделение вывозного назначения, и часть вывозного по-
тока используетсядля пополнения сборных поездовдо нормыдлины на участке), выбирается наибо-
лее рациональный вариант по минимуму приведенных затрат. Установлено, что при 01. правлении
вагонопотоковКинель-Абудулино,Кинель-Кротовка в совместных поездах экономия составит по—

рядка 2 млн. руб./год.
Форму отправления местного вагонопотока на отдельных участках необходимо устанавли-

вать в оперативном порядке по наличию вагонопотока.Выбор форм организации местных ваго-

нопзтоков
в поезда должен выполняется путем проведения технико-экономическихрасчетов.
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. ринятие ошибочного решения при выборе
форм ОРГЗНИЗЗЦИИ МССТНЫХ ВЗГОНОПОТОКОВ В поезда ВЛСЧСТ за собой определенные ЭКОНОМИЧЕ-
СКИС потери, которые В отдельных случаях МОГУТ бЫТЬ значителышми
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ТАНОВЛЕНИЯ ЗАКОНОМЕРНОСТЕЙФОРМИРОВАНИЯ

ПРИГОРОДНОГО ПАССАЖИРОПОТОКА
Т. А. ВЛАСЮК
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