
шим параметрам следует отнести уклоны путей в пределах спускной части и на сортировочных пу.

тях. так как их соответствие проектнымзначениям напрямуювлияет на условия разделения отце,…М

прй расформированиисоставов. Однако при комплексном проектированиипродольного и попер“…
ного профиля сортировочных горок необходимо рассматривать достаточно противоречивые во-т: _

\,

просы, требующие в каждом конкретном случае решении, обоснованных с помощью технтишо-экс;`

плуатационных и экономических расчетов. .

Как известно, поперечныйпрофиль земляного полотнасортировочныхпарков проектируется, как“

правило, пилообразным. При этом в междупутьях с наименьшими отметками располагаютсяпро-

дольные водоотводныелотки. Поперечныеуклоны земляного полотна зависят от
типов“ грунтов и

для глинистых грунтов составляют 0,02. Разница отметок земляного полотна по оси краиних путей

пучка из восьми путей составляет при этом 0,74 м. Применениеже в пределах одного пучка двускат.

ного профиляземляногополотна с целью уменьшения указанноиразницы приведетк неОБХОДИМОСТи

укладки продольных водоотводных лотков между пучками, что значительно увеличит стоимость

строительства.
Максимальнаяразница отметок головокрельсов крайних путей одного пучка может быть достиг-

нута при максимальныхуклонах по одному из них и минимальных по другому. При этом максималь—

ное значение этой разницы составляетпорядка 0,14 м. Соблюдение поперечныхуклонов земляного

полотна и отметок головок рельсов сортировочныхпутей в пределах ОДНОГО пучка приводит к необ-

ходимости увеличения толщины балластного слоя с увеличением разницы между отметкой головки

рельса и отметкой земляного полотна.
Любое отклонение от нормативов проектирования предольного и поперечного профиля горки

приведетлибо к несоответствию первого правилам и нормам проектирования, что является недопу-
стимым, либо к нарушениюводного баланса путевого развития сортировочногопарка и вызванными
этим последствиями,особенно при возведении земляногополотна из глинистых грунтов.

Следуеттакже отметить, что при расположении замедлителей парковой тормозной позиции в от-
дельных котлованах проблем не возникает. При проектированиисортировочного парка и горки но-
вой промышленнойсортировочной станции, обслуживающейкрупный морской порт, одним из тех-
нических решений был принят перенос парковой тормозной позиции ближе к последним раздели-
тельным стрелкам, что повлекло за собой их размещение в общем котловане. В этом случае жела-
тельна одинаковость отметок головок рельсов в поперечном сечении путей в местах установки за-

медлителеи.
Так как реализация такого решения приведетк еще большему расходу балласта, то при проекти-

ровании было принято решение по верху земляного полотна укладывать слой дренирующегогрунта
с характеристиками, позволяющими иметь горизонтальную поверхность. Это позволило макси-
мально снизить стоимость ведоотводных сооружений и запроектировать сортировочные пути за по-
следними разделительными стрелками с одинаковыми отметками по уровню головки рельса. Такое
решение позволило

также запроектировать хвостовую горловину сортировочного парка с участками,
имеющимиобратным уклон, величинакоторого соответствует правилами нормам проектирования.
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Роектирование "
та существующих горок в большинстве Случаев яв-

стоительство новых магистральных станций с горочными

66



сортировочными устройствами в настоящее время в Украине не ведется, не реконструируются и су-
ществующиегорки.

Исюпочениемявляется начавшеесястроительство в Одесскомрегионеновой промышленнойсор-
тировочной станции с механизированной горкой средней мощности. Основное назначение данной
станции — обслуживаниекрупного морского терминалапо перевалке массовыхсыпучих металлурги-
ческих грузов, угля, минеральных удобрений, зерновых грузов, контейнерови др. Проектированием
сортировочно-отправочного парка и сортировочной горки занималисьспециалистыГорочноиспыта-
тельной лабораториии кафедры станций и узлов ДНУЖТ.

Сортировочно-отправочныйпарк состоит из трех пучков общей емкостью 22 пути. При этом за-
казчиком проектабыли выдвинутытребования наличия обходных путей со всех подгорочных. Эти и
ряд других особенностейпроекта (расположение надвижногопути под углом к оси парка, примене-
ние на парковой тормозной позиции балочных замедлителей, которые укладываются только на пря-
мых участках, неблагоприятные метеорологические условия) привели к необходимости проектиро-
вать горку высотой 4 м.

Схема расположения приемоотправочногои сортировочно-отправочногопарков станции парал—
лельная с расположениемс полевой стороны грузовых устройств по выгрузке и погрузке вагонов.
Условия проектированияявляются стесненными, а сама станция расположена на местности с боль-
шими поперечнымиуклонамина глинистых грунтах.

Необходимость проектирования станции с максимальной путевой емкостью и возможностью
накапливать поезда нормальной длины при ограниченных размерах площадки для строительства
привела к тому, что длина надвижного пути составляет немногим более 100 м. Следствием таких
условий стала необходимость проектирования неблагоприятного профиля выходов с приемоотпра-
вочного парка на вытяжные пути расформированияи надвижногопути, что приводит к необх0димо-
сти применения кратной тяги на маневрах.

Для ликвидации этих недостатков было предложено следующее техническое решение. Внутри
закрестовинных кривых последних разделительных стрелок были уложены прямые участки для
укладкизамедлителей, причем эти участки были максимальноприближенык стрелочным переводам.
Междупутноерасстояние в точке началарасположения тормозных балок замедлителейпринято ми—

нимальным и равным 4,8 м. Такое решениепозволило не только сократить длину маршрутаскатыва-
ния отцепов, но и понизить расчетную высоту горки до 3 м.

Однако применить типовые решения по укладке замедлителей и расположению управляющей
аппаратурыне удалось. Поэтому было принято решение располагать замедлители парковой тормоз-
ной позиции одного пучка в одном общем котлованес устройством ступенек для прохода работников
вдоль сортировочныхпутей.

Понижение высоты отметки головки рельса на горке позволилозапроектировать более благопри-
ятный профиль путей в горловине с учетом одинаковой работы по преодолениюсил сопротивления
от уклона при вытягивании составов на вытяжной путь и надвиге на горку.

УДК 6562226

ОРГАНИЗАЦИЯ мвстной РАБОТЫ НА УЧАСТКЕЖЕЛЕЗНОЙ дороги
0. А. БОНДАРЕНКО

Самарскийгосударственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Важнейшим элементом эксплуатационной деятельности железных дорог является местная ра-
бота, которая включает много аспектов и проблем, в том числе вопросы организацииместных ваго—

нопотоков в поезда.
Размеры участковой местной работы определяются планами погрузки и перевозки на станциях и

дорогах, & также регулировочнымизаданиями, предусматривающимиобеспечение этих подразделе-
ний порожними вагонами для погрузки или отправления их после выгрузки.

Рациональная организация местных вагонопотоков в поезда обеспечивает:
— ускорение развоза и уборки местных вагонов;
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