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Расчет по данной формуле позволяет определить три категорииструй вагонопотока:

1 Струя вагонопотокабезусловно удовлетворяетусловию выделения;

2 Струя вагонопотокабезусловно не удовлетворяетусловию выделения; д

3 Струя вагонопотокачастично удовлетворяетили частичноне удовлетворяетусловиювыделенид .

Здесь термин «безусловно удовлетворяег/неудовлетворяет»подразумевает под собой, что даже
:

с учетом переменногохарактера вагонопотока и расчетных параметровструю вагонопотокавыголно ;

выделять/не выделять в назначение плана формирования.Термин «частичноудовлетворяет/не Удо—

влетворяет» подразумеваетпсд собой, что с учетом колебаний струя может выделиться в назначение
плана формирования, или наоборот, ослабнуть до объединения с другими струями. Для нахождения

вариантовкорректировок струй третьей категории разработан специальный алгоритм на основе под.

хода Беллмана-Заде, позволяющийнаходить оптимальное решение в условиях «нечеткости»ситуа-
ции. Определение вариантов корректировок позволяет определять структуру вариантов плана фор.

мирования в расчетныи период.
В заключение стоит отметить, что данный подход может также использоватьсяи в задачах рас.

чета плана формирования как целочисленноголинейного программирования, которые можно свести
к задачам нечеткогоматематическогопрограммирования.
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Нефтепродуктыявляются основным грузом, отправляемымсо станций Куйбышевской железной
дороги (более 52 % от общего грузооборота). Если в транспортировке светлтлх нефтепроджтоввы-
сока доля трубопроводной системы и автомобильного транспорщ то тяжелые нефтепродЗ/кгы(ма-
зуты, битумы и пр.) перевозятся исключительно по железной дороге и речным транспортомС целю увеличения объема перевозок нефтепродуктов необходимо координировать работу част—
ных перевозчиков. Для координации работы всех частных перевозчиков` & также региирования ра-боты вагонных парков различных собственников необходим централизованный подкод — создание
логистическогоцентра координацииработы компаний-операторов (Ш КРКО)
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КРКО позволит сократить потери железнои дороги, связанные с неприемом ПОР'ов, упущенную выгоду от невозможности осицествлять д
перевозки

ругие, порой более доходные

К йбыУ Шевская железная дорога имеет свою спеЦИфНКу — более половины отправляемых с ее
станций грузов являются напивным ткии — сырая нефть и продукты ее пе е або —топливо, бензин и т.д. Помимо этого, как правило цисте
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В условиях непрерывно стареющего парка вагонов ОАО «РЖД» и возрастающих объемов пере—

возок. одним из важнейших элементов повышенияконкурентоспособностии доходности перевозок
на рынке транспортных услуг является более интенсивное использование собственного и ареНДо-
ванного подвижного состава. Экономическим стимулом для увеличения интенсивности использо-
вания собственного и арендованного вагонногопарка, а также в целях пополнениявагонного парка,

развития конкуренции в сфере железнодорожных перевозок и совершенствованияпроцесса цено-
образованияна железнодорожном транспорте.

Цель координации работы компаний-операторов— увеличениеобъемов и снижение себестоимости

перевозок на основе ускорения оборота вагона, улучшениядругих экономических показателейэксплуа-
тационной работы‚ приобретение нового подвижного состава, рост капиталаОАО «РЖД» и компаний-

операторовза счет сокращения транспортнойсоставляющейв их расходах.
Для осуществления контроля за работой собственных и арендованных вагонов в компаниях

должна быть организована работа диспетчерского аппарата.
В функции диспетчеров входит работа по планированию погрузки каждого номера вагона, т.е.

детализированиепланирования работы вагона по направлениям, а также использования пробежных
норм вагона, формирование плана маневровой работы станциях погрузки-выгрузки с вагонами
компании по обеспечению фронтов погрузки, отслеживание погрузки.

Диспетчеры должны круглосуточно осуществлять контроль за подачей вагонов под погрузку и

своевременной выдачей локомотивов псд груженые составы, а также контролировать продвижение
груженых маршрутов на всех участках и станцияхвыгрузки с целью быстрой и ритмичной доставки
нефтепродуктовгрузополучателюи своевременноговозвратапорожнихцистерн.

Также в задачу диспетчеровдолжен входить контроль за уборкой порожних цистерн из-под выгруз-
ки с нефтебазы,обеспечениесвоевременнойподачи локомотивапод порожншй состав с целью быстрого
отправления под погрузку, слежение за тем, чтобы составыиз порожнихцистерн не сдваивались.

Компаъшя—оператор будет осуществлятьтранспортов обслуживаниеодновременно по нескольким

маршрутам перевозки. В дальнейшем, в случае увеличения потребностей в осуществлении перевозок,

как для предприятий-учредителейкомпаний-операторовколичество маршрутов может быть увеличено.
Выполненные расчеты позволили сделать вывод, что координация работы подвижного состава

компаний—операторовЛЦ КРКО в составе ДЦФТО экономическивыгодна, как для частных пере-
возчиков, так и для ОАО «РЖД» соответственно.

Коэффициент использованиясобственных и арендованных цистерн за счет проведения вышепе-

речисленных мероприятий должен увеличитьсяпримерно на 20 % и достичь уровня использования

парка ОАО «РЖД».
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Качество и безопасность процесса расформированиясоставов на сортировочных горках зависит
от значительного количества факторов, к которым необходимо, прежде всего, отнести состояние пу-
тевого развития горок и соответствие его параметровправилам и нормам проектирования. К важней-
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