
На основании 84 зарегистрированыыхслучаев в журнале учетаДТП РАУП «Гомельоблавтогране»за
2008—2012 гг. по вине водителей автобусов был выполнен корреляционный анализ. Результаты зависи-
мости между общим стажем вождения транспортныхсредств и стажем работы и на маршрутном транс-
портном предприятииводителей, совершивших по своей вине ДТП, указываютна следующиевыводы:

— наибольшее число ДТП происходитв первые 2 года работы (это указывает на недостаткив подго—
товке, необходимостьсовершенствованияучебно—практическойбазы водителей маршрутныхтранспорт-
ных средств, связанное с габаритами сочлененныхавтобусов, спецификойих управленияи т. д.);

— наблюдаетсярезкое повышение числа ДТП водителей с большим стажем работы (более 35 лет)
в возрасте после 55 лет.

На основаниианализавременинепрерывной работыдо совершенияДТП по виневодителей журналы
учетаДТПРАУП «Гомельоблавтотранс» и КУП «Горэлеіпротранспорт»г. Гомеля. На основаниирезуль-
татов однофакторного дисперсионного анализа статистическиподтвердилась гипотезао том, что значи-
тельно возрастает число аварий после 3 часов работы. Поэтому обоснованным видится решение прово-
дить эффективные мероприятияизученияи снижения нервно-эмоциональнойнагрузки водителей.

Для решения задачиучета физическойи нервно-эмоциональнойнагрузки водителей использован
алгоритмический метод оценки сложности маршрута. Сущность данного метода заключаетсяв раз-
ложении рабочего процесса на качественно различные элементарные составляющие. Была состав—
лена схема маршрута с указанием остановок и их особенностей, поворотов, подъемов, спусков, све—

тофоров, и т.д. По каждой операции на основе разработанныхалгоритмов был произведен количе-
ственный анализ деятельностиводителя в виде числа членов алгоритма. Так как маршруты отлича—
ются между собой по длине и времени выполнениярейса, то в качествесравнительныххарактеристик
использовалисьудельные величины (Суд, слона,).

По полученнымрезультатам обследованиякоррелированность количестваДТП по вине водите—
лей маршрутных транспортныхсредств и удельного фактического расхода электроэнергии не уста-
новлена. Средняя скорость по маршруту также не имела значимой линейной или нелинейной связи с
количествомДТП.

Использованная в исследованиипроцедура пошагового регрессионного анализа, в большинстве
расчетов по месяцам в качестве наиболее значимого параметраоставляла удельную сложность пере—
движения по длине рейса, при этом статистически не значимыми оказывались средняя скорость
маршрута, удельный фактический расход электроэнергии,стаж работы. Например, с помощью про-
цедуры пошагового регрессионногоанализа между удельной сложностью передвижения, удельным
фактическим расходом электроэнергии, средней скоростью и прогнозируемым количествомДТП для
троллейбуса АКСМ-2О101 было подобрано уравнение (коэффициент детерминации 0,791, макси—
мальный уровень значимости 0,149) следующеговида
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: _ 3,05 + 0,0848 Суд сложн.

Повышение безопасностидорожногодвижениявозможно за счет комплексного развитияметодов
прогнозирования аварийности, обеспечивающих повышение точности прогноза, возможность
оценки вариантов организации дорожногодвижения и оптимизации принимаемых решений еще на
стадии проектирования.В данном исследовании получены статистические зависимостиДТП по вине
водителей маршрутных транспортных средств и определеназначимость различных факторов. Осо-
бенного внимания требуют сложные маршрутыс продолжительнойсменой работы водителя при от-
рицательных температурах,также совершенствованиеподготовки водителей ГМПТ. Полученныере-
зультаты расширяют сферу использованиястатистических методов анализа в сфере организации и
безопасности дорожного движения.
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Существенноеразличиемаршрутов движения городских маршрутныхтранспортных средств тре—

бует индивидуального подхода при планировании и организации работы транспортных средств на
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линии и расчете основных нормативов технической эксплуатации (периодичности ТО'1 и Т0°2. _

 
удельные трудоемкостиТР, пробеги до капитального ремонта и списания и др), а также

рехшмовц';

труда водителей и их зарплаты.
В данном исследовании излагаетсяуъшверсэльная технологияопределения сложности маршрута ;

движения транспортных средствдля ЛЮбОГО предприятияобщественного пассаді рского транспорщ
Объектом исследования являлась городская транспортная маршрута,! автобусная и троллеибусная
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носгь данногометода залшючаегся в разложениирабочего процессана качественно различныеэлемен-

тарные составляющие. Для каждого троллейбусногомаршрутаг. Гомеля была
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Алгоритмический метод не учитывает такои важныи фактор, как средняя
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с ним возрастающую про лему про—

бок”. По данным счетчиковэлектроэнергии на троллеибусахза 2012 и 2013 гг. для всех типов Трол—

лейбусов определяли фактический расход электроэнергиипо маршрутам и среднюю эксплуатаци-

онную скорость. „
Поскольку каждый критерийоцениваниямаршрутаимеет различныи смысл и его значение опре.

деляется с различнойразмерностью, & также в связи с тем, что критерии трудно сравнивать друг с

другом даже в случае, когда они ОДНОГО типа, была использована операция нормировка. В итоге все

компоненты вектора критериев имели одинаковый тип (в данном случае требовали максимизации) и

изменялисьв ОДНОМ и том же диапазоне их значений [0,1]. Данный подход привел к возможностиих

сравнения.
Для определения показателейэффективности обобщенного критерия оценивания различных ме-

тодов была выполнена«свертка»вектора к скаляру с помощью вектора весовых коэффициентовваж—

ности ( 1 2 513 0), причем сумма коэффициентовважности равна единице. Показатель эффективности
обобщенного критерия сложностимаршрута

И] : біусложность + 62 расход + б2ускоростьг

где б], 52, 83 — весовые значения компонентов вектора важности для сложности маршрута, расхода
электроэнергии и эксплуатационной скорости.

Нами были рассмотрены различные приоритеты, основанные на мнении экспертов и на основа-
нии экономической оценки влияния каждого критерия. Полученныерезультаты могут быть исполь-
зованы для количественной классификации маршрутов по категориямсложности.

Предложеннаяметодика ориентированана комплексную оценку сложностиработы водителейна
маршруте. Комплексностьоценки обеспечивается расчётом «обобщенногокритерия», являющегося
показателем мультипликативного типа (учитывающего следующиефакторы: эксплуатационную ско-
рость, протяженностьмаршрута, количество остановок, количество поворотов,перестроений,време-
нем оборотногорейса, профилем дорог, наполняемостьюсалона, косвенно учитывающий “пробки”
и состояния дорог).

Практическая ценность заключается в разработке методики оперативного корректированияос-
новных нормативовтехническойэксплуатации с учетом сложностимаршрута движения городского
транспорта.
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П и асчете плана
расчёньгх парам ов :формирования поездов следует учитывать переменный характер основных
гонами техничка; ста затра;

на накоплениесоставов поездов ст, экономии от проследования Ва'
НЦии ез переработки Тзк и вагонопотоков (1. Несмотря на то что сред…“‚
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