
— интенсивность нагрузки СМО; среднее время пребывания заявки в СМО;
—— среднее число занятыхобслуживанием каналов; среднее число свободныхканалов;
— коэффициент занятости каналов обслуживанием;
— среднее число заявок в системе.
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При участии в перевозках грузов нескольких взаимодействующихвидов транспорта особенно
важно транспортыо—экспедиционноеобслуживание (ТЭО) предприятий. В связи с этим наибольшее

развитие транспортно-экспедиционное обслуживание предприятий получило при осуществлении
централизованногозавоза и вывоза груза с использованием грузовых терминалов.

Комплекстранспортно-экспедиционныхоперацийи услуг‚ принимаемыхк выполнению автомо-
бильным транспортом,включает в себя следующийперечень работ: получение от терминала заявок
на завоз, вывоз и отправление грузов; составление товарно-транспортныхдокументовна перевозку
грузов автомобильнымтранспортом; осуществлениеприема и сдачи грузов; сопровождение и охрана
грузов при перевозке автомобильнымтранспортом; получение от терминаладокументов, удостове-
ряющих прием и отправление грузов; производство расчетов с терминалом;производстворасчетов с
клиентом за выполненные транспортные и экспедиционныеработы взаимодействующими видами
транспорта; прием от терминала и доставка грузоотправителямквитанций и денежных документов
на отправленные грузы; контроль за прибытием грузов и уведомление об этом грузополучателей;
раскредитование документов на прибывшие грузы; оформление плана перевозокгрузов с участием
взаимодействующихвидов транспорта и осуществление контроля за выполнением этого плана.

Анализ исследования в области совершенствования перевозок грузов в городе и пригородной зоне,

проводимыхза рубежом, показал, что формированиерегиональныхгрузопотоковкак за рубежом,так
и в нашей стране имеет ряд сходных особенностей, связанных с определеннымимасштабами развития
экономики стран. Многочисленные зарубежные разработки, направленныена решения проблем повы-
шения эффективностиперевозочных систем, не далидо настоящеговременирадикальных результатов.
Одной из причин такого положения является невозможностьв условиях рыночной экономики эффек-
тивного согласования противоречивых интересовразличных заинтересованных сторон: перевозчиков,
грузовладельцев, городских властей, государственныхучреждений и т. д. Тем не менее, ряд исследо—

вателей считает, что повышение эффективности городских систем перевозок грузов может быть обес—

печено на основе централизацииуправлениярегиональными перевозочными процессами при создании

городскихтерминалов, обслуживающихопределенныерайоны или группы клиентов.Из проведенного
анализа выполненияперевозок грузов в междугородныхсообщенияхследует, что ведущиезарубежные
компании широко используют при этом терминальнуютехнологию.

Автомобильныеперевозки грузов через терминалы в странах с развитой рыночной экономикой
возникли в 30-х годах прошлого века. Вскоре они стали основой всей системы междугороднегоав-

томобильногосообщения, а в дальнейшем и вообще системы транспортировки грузов на большие
расстояния, практическивытеснив из них железную дорогу.

Автомобильныетранспортныепредприятия могут иметь до 100 и более терминалов с различными
объемами переработкигрузов. Местоположениеи мощность терминаловустанавливаютв зависимости
от фактических грузопотокови с течение времени меняют. Потерявшие свое значение терминалы за—

крывают, а на маршрутах с возросшими грузопотоками организуютновые. Как показывает практика
западных стран, практикуетсяи совместнаяэксплуатациятерминаловразличными компаниями.

Терминальная технология определяет формы организации и управления перевозками, размеры и

структуру парка автомобилей, диктует технические требования к фирмам, производящим автомо-
бильный подвижной состав. Важным условием четкой работы терминальной системы является цен-
трализованноеуправление,которое позволяетсинхронизироватьфункционированиеподвоза—развоза
и самих терминалов с линейными перевозками. Наличие централизованного управления позволяет
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аботу транспорта компаний самого большого масштаба, имею.
организовать высокоэффективную Р

всей территории страны. Терминалы являются неЩих множество терминалов, расположенных на
,

Для ‚спешной конкуренции и выживания малотолько пунктами накапливают крунпных отгііёіівок. а уждается в складах для хранения своей про—заниматьсяоднойтолько перевозкоиГРУЗОВ. к::нже нглуги. Таким образом, грузовые автотранс.дукции и готова платить транспортникамза с Д
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1шленности(произведеннаяпродукцияпотребляетсяпрак-НИЗКИЙуровень складскихзапасов В

проч; о аслям вообще отказаться от содержания складов, вез.тически
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рпо ъемность исполь.з е-терминалах производитсяукрупнение мелких партии грузов. Высокая грузо д
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мых магистральных автопоездовв сочетании с небольшими объемгёми,
единоврембен

р д ляе-
мых к перевозке партий грузов, приводит к тому, что примерно 70 /о от общего о ъема груза, пере-
возимого наиболее крупными компаниями, составляют «неполные отправки». Многие компании
(главным образом специализирующиеся на выполнении разовых заявок) работают исключительнос
«неполнымиотправками»и считают их весьма выгодными, посколькудругие виды транспортатакие
отправки обычно не приъшмают.

Характерной особенностью терминальной технологии автоперевозокявляется кооперация и со-
трудничество между компаниями, проявляющиеся в самых различных формах“.

Мелкие компании
обычно занимаются подвозом-развозомв зонах действия терминалов. Обычнои является практика
совместной эксплуатации автомобильных транспортных средств и ремонтной базы. В отдельных
случаях мелкие перевозки «по эстафете» передают груз друг другу, выполняя таким образом пере-
возки на дальние расстояния, в том числе и трансконтинентальные.Зарубежные специалисты счи-
тают подобное сотрудничествоодним из важных факторов, обеспечивающихстабильность отрасли
в условиях непрекращающейсяконкуренциис другими видами транспорта.
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ется тем, что на аварийность влияет большоечисло различных факторов и множествоих комбинаций.Любое решение по организациидорожного движения
безопасности еще на стадии разработки проектных
некоторые статистические зависимостидорожнотелей от различных факторов на основании прозультатам отчегных данныхтранспортных предИсходя из анализа распределения количест
ДТП РАУП «Гомельоблавтотранс»и КУП «Го
транспортных средств с участием автобусов и

должно быть оптимизированопо критерию
решений. В данном исследовании рассмотрены

-транспортных происшествий (ДТП) по вине ВОди'
веденных инструментальных исследований и по ре-
приятий.
ва ДТП за 2011 и 2012 гг., согласно журналам учета
рэлектротранспорт»,по вине водителей маршруТНЫХ
троллеибусов по месяцам (объем выборки составил

ится на осенние и зимние меся ы я летних месяцев(март, апрель июнь) наблюдаетсяснижение В И , Дл

ЯТНЫХ периодов.

 


