
о шинников и значительная размытость акустического портретаскрываютде-сигналовисправных п д
ко аш… Такие дефекты можно идентифицироватьпутем анализа

фекты систем
возбэздіпияЁв ТЁЪУТИ поэтому в данной статы: будет исследованэтот вопрос и рас-

ЁЗЁЖЁЁЁЁЁОСЁ вілтічения Бредложенной программы анализа электрических параметров в,

бортовуюсистему локомотива.
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Б. С. ФРЕНКЕЛЬ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Актуальностьзадачи рашюнальногорасхода дизельноготошшва на тягу поездов подтверждаетсятем,

что разлитью авторы предлагают множество разработок, направленных на топливосбережениепри экс-

плуатанта тепловозов.Как правило, разработчикисредств и методов экономрш
топлршно-энергегичёсщ

ресурсов(ТЭР) сообщаюто достигнутой экономии топлива… Обычноуказываютвеличину полученноиэко:номии тогшива, выраженную в процентах относительно расхода ТЭР до внедреъшя югшивосберегающеи
технологии. Но ориентируясь на такую информащпо,очень важно знать, каким образом проводштись экс-

плуатаъшошшеиспъпания, как обрабатывались их результаты, какой способ оценки эффективности топ-
ливосберегающих технологий был использован. Всё это в совокуш-юсги дает представление о том,
насколько достоверна информацияоб эффективностиисследуемойтехнологии.

В подавляющем большинстве случаев разработчики топливосберегающих технологий на желез-
нодорожномтранспорте прибегают к проведению оценки эффективности методов топливосбереже-
ния одним из следующихспособов:

— по удельному эффективномурасходу топлива на единицу мощности;
— среднему удельномурасходу топлива на измеритель перевозочной работы;
— расходу натурного топливаза определенным период времени;
— расходу натурноготопливаза поездку.
Такие критерии и способы оценки эффекгивности юпливосберетюиштехнологий сложились в ре-

зультате мъюголегней пракпжи.Однако достоверность оценки, получаемой № способами, требуетдо-
казатеш’та'Не менее важна меюдШШ оценки И доказательства дотверносгисамих способов оценки.

Предложен подход, позволяющий оценить, насколько достоверен тот или иной способ оценки
эффективноститопливосберегающих технологий для магистральныхтепловозов по результатам их
ЭКСПЛУЗТЗЦИОННЬШИСПЫТЗНИЙ [11- Данный ПОДХОД заключается в изменении, начиная с определён-ного момента времени, значений расхода топлива за каждую поездкудля тепловозов, рассматривае-мых в качествеопытных, на заданную относительнуювеличину (то есть имитируется работа топли-
восберегающей технологии). Расход топлива, зафиксированныйв маршрутных листах, для теплово-зов контрольной группы не корректируется. Если величина
перерасхода) топлива может быть определена с
оценки, данный способ следует признать достоверным.В результатеисследований, проведённых на данных из маршрутных листов локомотивныхдепоБелорусскойжелезном дороги за длительный (более 3 лет) период времени, установлено, что приме-няемые в настоящее время способыоценки мо

искусственно заданной экономии (или
требуемой точностью исследуемым способом



Предложен способ оценки, позволяющийсущественно снизить как минимально необхолимое ко-
личествоопытных тепловозов, так и продолжительное“ эксплуатационных испытаний [1]. Отличи—
тельнымиособенностямиданногоспособа является то, что в качестве критерия принимаютразность
отклонений фактического расхода топлива за поездку от нормы расхода топлива опытных и кон-
трольных тепловозов. При этом зафиксированныес момента начала испытаний значения нормы и

фактического расхода топлива умножают на повышающий коэффициент. Значения фактического
расжща топлива и нормы вычисляютнарастающим итогом за длительныйпериод до началаиспыта-
ний и за время испытаний по формулам:

23ф=23і+1°д23№ (1)
і<№о ‚гм,

ХВН=ХВШ+ЬДХВ№ (2)
і<1\’о і2№°

где 84… В… — расход и норма расХОДа топлива опытными тепловозами в і-м месяце; №0 — порядковый
номер первого месяца испытаний от началанаблюдений; Ьд — повышающийкоэффициент (ісд = сопзі).

Исследования влияния величины повышающего коэффициентана достоверность оценки позво-
лили определить его значения, обеспечивающие повышение точности и сокращение продолжитель—
ности испытаний. Установлена целесообразность применение коэффициента ]:… зависящего от коли-
чества поездок, выполненных опытными тепловозами в процессе испытаний.

Предложенныйспособ обработки результатовэксплуатационныхиспытанийтопливосберегающих
технологий позволяетсократить минимально необходшиое количество опытных тепловозови продол-
жительность проведения эксплуатационных испытанийдо трёх раз, обеспечив погрешностьоценки не

превышающую 1 %. Рассмотренный способ позволяет оценивать эффективность применения энерго—

сберегающихтехнологийи для электрической тяги.
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Оценка эффективностиреализуемых юпливосберегающихмероприятий обычно выполнятсяпо ре-
зультатам сравнения фактического расхода дизельного топлива с нормой, определяемойусловиямира-
боты подвижногосостава.Объективность оцеъжи, & значити результативность топливосбережения в зна-
чительной степени определяетсясовершенством используемой системы нормирования.Одним из пер-
спективныхпугей совершенствованиясистемы нормированияявляетсяее автоматизацияс пршиенением
методов математической статистики и отчетных данных педразделеъшйлокомотивного хозяйства.

Нормы расхода топлива в рассматриваемомпериоде времени (месяц, квартал, год) для подразде-
лений локомотивногохозяйстваопределяют, как правило, путем корректировки величиныфактиче-
ского расхода топлива для выбранного вида движения в соответствующем периоде времени преды-
дущего года‚ принимаемого за базовый. Корректировкурасходатоплива выполняют в соответствии
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