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УДК 656225: 629,44

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОТРЕБНОГОВАГОННОГО ПАРКА .,

ДЛЯ ОСВОЕНИЯ ПЕРЕВОЗОКГРУЗОВ НА ПОЛИГОНЕЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ

Ю. 0. ЛЕИНОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Первостиюиныиусловием обеспечения плана перевозок на железной дороге является наличие№0 количества грузовых вагонов инвешэрного парка… Определениеоптимального парка
грузовых вагоновдля освоенияперевозок грузоотравителей Республики Беларусь является сложной
технической,техиологижкойи экономической проблемой.

Для каждого из основных чашей вагонногопарка важнейшейхарактеристшой является процент—
ныйсоставпо№ вагонов(структура вагонногопарка), непрерывноизменяющийся в зависимости
от поставок новых вагонов и исключения вагонов старых типов. Критерием оптимальности струк-
туры является обеспечение условий,необходимыхдля освоениязаданногообъема перевозок при ми-
нимумезатрат,

Потребный парк грузовых вагонов необходимо рассматривать:
!) на полигонеБелорусской железнойдороги:

-— для вагонов, являющихся собственностьюБелорусской железной дороги (инвентарныйпарк),№ организацийи предприятийРеспублики Беларусь;
— вагонов, являющихся ообствснностъю железнодорожньж администраций, транспортных орга—

низацийи предприятийиных государст;
2) на полигоне железнодорожныхадминистрацийдругих государст — для вагонов, являющихся

собственностьюжслсЗНОдорояшыхадминистраций, транспортных организаций и предприятий Рес—

публикиБеларусь,
Расчет №№“) вагонного парка для Удовлетворения потребности в перевозках отдельных

клиентов необходимо осуишствлятъ для следующихслучаев;‘ °"Р°д°д°“"° "№№… “ГОНЮЮ парка собственных (ЗРендованных)вагонов клиента Бело—
русской ””Ю'ЮЙ№… (юриштсскогоили фИЗИЧФСКОГОлица) для осуществленияперевозки грузапо установленному назначению;

-— определение потребного инвентарного парка вагонов Белорусской железной дороги для удо-
влетворения птребности в перевозке грузов отдельного клиента Белорусской железной дороги по
устшшвлеиномуназначению;
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— определение потребного вагонного парка (в том числе и «чужих вагонов», не являющихсясоб-

ственностью клиента или арендованнымиим) для удовлетворения потребности в перевозке грузов

отдельного клиента Белорусской железной дороги по установленному назначению.

Исходные данные для расчета потребного вагонного парка могут выбираться из сведений стати-

стической отчетности Белорусской железной дороги (грузооборот, оборот вагона, производитель-

ность вагона и т.п.), рассчитываться на основанииобработки массива специально выбранных стати-

стических данных, либо рассчитыватьсяаналитически.
Использоватьсведения статистическойотчетностиБелорусской железной дороги целесообразно

при расчете потребноговагонного парка для большого числа клиентов, либо для железнодорожных

полигонов (отделениедороги, район управления,железная дорога и др.).

Специальнуюстатистическую выборку для получения исходныхданных целесообразно исполь-

зовать при расчете потребного вагонного парка для небольшого числа клиентов при значительном

числе назначенийвагонопотока.
При определении потребного вагонного парка для небольшого числа клиентов‚ либо для пере—

возки массовых грузов при небольшом числе назначений вагонопотока, целесообразноопределять

исходные данные аналитически на основании специальноразрабатываемыхрасчетныхсхем перево—

зок. Такими данными, как правило, являются общий рейс вагона и оборот единичного вагона.

Существует несколько способов увеличения размеров парка вагонов, находящихсяв распоряже-

нии Белорусскойжелезной дороги, или сокращения парка «восполнение»:
— увеличение инвентарного парка Белорусской железной дороги: разработка эффективнойстра—

тегии закупок единиц псдвижного состава; использованиелизинговых схем эксплуатациивагонного

парка; оздоровление комплексатехнических устройств вагонногохозяйства;
— использованиевагонов,принадлежащихоператорскимкомпаниям,зарубежнымжелезнодорож-

ным администрациям, грузоотправителям.
Выбор способа увеличения размеров рабочего парка вагонов, находящихся в распоряжении Бе-

лорусской железной дороги, должен учитывать стоимостные параметры эксплуатации вагонов раз-

личных форм собственности.

УДК 539.3

ПАРАМЕТРЫ ТЕКСТУРНЫХ СОСТОЯНИЙАНИЗОТРОПНЫХМАТЕРИАЛОВ

Е. А. МИТЮШОВ, С. А. БЕРЕСТОВА

Уральский федеральный университет, Российская Федерация

В качестве анизотропного материаларассмотрен поликристалл,состоящий из множества произ-

вольным образом ориентированных зерен, имеющих в общем случае некоторуюпреимущественную

ориентацию (кристаллографическуютекстуру). Одним из основныхтехнологическихпроцессов, вы-

зывающих формирование кристаллографической текстуры, является пластическая деформация.

Практически любой вид деформации сопровождается формированием кристаллографической тек-

стуры того или иного типа. Анизотропия может появляться в металлических изделиях в результате

прокатки труб, протяжки проволоки и др.

Ориентация кристаллографических осей зерен в поликристаллическом материале задается

направляющимикосинусами, & разброс осей в пространствеплотностъю распределения углов Эйлера

или некоторой текстурной функцией. Для описания кристаллографическойтекстуры в работе ис—

пользуется интегральная характеристика — текстурный параметр, задаваемая средним значением

функции направляющихкосинусов, определяющихположение кристаллографическихосей зерен по

отношениюк осям, связанным с поликристаллом.Текстурные параметры могут применятьсяпри ис-

пользованиилюбых количественных методовтекстурного анализа(включаяпредставлениетекстуры

как непрерывными распределениями, так и распределениями дискретноготипа).

Текстурные параметры позволяютустановить связь между кристаллографической текстурой по-

ликристаллов и анизотропией физико-механических свойств. При этом различныетекстуры могут,

вообще говоря, характеризоваться одним и тем же наборомтекстурныхпараметров, т.е. анизотропия
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