
 
Рисунок 1 — Динамическая модель аварийной ситуации:

1 — подсистема «головной вагон»; 2 — подсистема «моторный вагон»;
3 — подсистема «прицепнойвагон»; 4 — подсистема«грузовом микроавтобус»

Для снижения травмированиячленов локомотивной бригады и пассажиріж
поезда, как одного

из важнейших факторов, определяющихбезопасностьдвижения на железнои дороге,
необходим?

повысить пассивную безопасностькузовов вагонов электропоезда. Применение многоступенчатои
системы пассивной безопасности на основе сминаемых энергопоглощающих элементов позволит

решить данную проблему [2]. При этом энергоемкость крэш-элементов должна составлять не менее
0,5 МН.
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АНАЛИЗ ГИДРОГАСИТЕЛЕЙ ПОДВИЖНОГОСОСТАВА СТРАН СНГ
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Петербургский государственныйуниверситет путей сообщения, Российская Федерация

Гидрогасители преобразуютэнергию мехаьшческихколебаний псдрессоренных масс подвижного
состава в тепловуюэнергию и рассеиваютее в окружающуюсреду при движениитранспортногосред-сгва. Преобразованиеэнергии происходит пугем воздействия механических колебаний через поршеньсо штоком гасителя на гидравлическуюжидкостьв нем для реализации сил вязкого трения, сопротив—ляющихся эггим механическим колебаниям и ограничивающих их амплитуды. Вязкое трение реализу-егся вследствие перегекания рабочей жилкости под давлениемчерез дроссельно- клапанные системы
в гасителе колебаний между подпоршневой и надпоршневойполостями цилиндра и рекуперативнойполостьюкорпуса. Все эксплуатируемыегидрогасители железнодорожногоподвижного составаимеют
двухтрубнуютелескопически поршневую конструкцию с дросселями, обратными и предохранитель-ными клапанами. Гидрогасителив кузовной ступени рессорногопсдвешивания крепятся проушинамик кронштейнам тележки и кузова с помощью валиков, зафиксированныхкорончатой гайкой со шплин-том и шайбой, либо с помощью цапф, прикрешшемых шпильками,гайками или болтами к этим крон—штейнам. Гидрогасители в тележечнойступени рессорного псдвешивания крепятся к кронштейнамте-лежки и буксы проушинам_и

или резьбовыми штырями через упругие элементы, обеспечивающие по-ГЛОЩениевысокочасгшнои вибрации при движении рельсового экипажа. Гасители имеют манжегноеуплотнение
пёокгц

или сильфонное
];помощью резинового гофрированногочехла-сильфона, или сме-шанное: силь онное и манжетное. “ “

ских повреждений, сам не защищен ЁЁЁЁЁЯЁЖЁЁ’
защищающиишток гасителя … механиче—

дкожухового льдообразования,создающего
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опасноеограничениенормальному х0ду штока гидрогасителя. В настоящеевремянаибольшеераспро—

странении получили гидравлические гасители колебаний с тремя видами циркуляции рабочей жидко—

сти: возвратно-поступатсльной,круговой и комбинированной,которые приведены на рисунке 1. В до-

кладепредставленанализ конструкции гидрогасителейразличных произвошпелейРоссии‚Белоруссии

и Украины, применяемыхна подвижном составе СНГ.

 
     

 

Ы…„________
1

12…
%

/
‚„

__1‘
„

' \ \ и

2—2, :: * : ".:-_:- Ш, —__-__-— *__—-__- /
З ›

_ " " "… «"
5“ .: _:_____ Зі… 8 /25№ “… 2“ "‘— ”: /

1

7
` ””&

„_. „іі

             
  

Рисунок 1 -- Схемыциркуляции жидкости в различных гидрогаситепях

Основной характеристикой гидравлических гасителей колебаний является зависимость усилия

неупругого сопротивления Е(х) от скорости относительных перемещений узлов крепления гасите-

ы
‘)

лей колебаний х : х2—х‚‚ ЧТО практически СООТВСТСТВУСТ СКОРОСТИ ПОРШНЯ ОТНОСИТСЛЬНО цилиндра.

В графе 1 таблицы 1 сведены характерные силовые характеристикигидрогасителей:вязкого линей-

ного, квадратичногои корнеквадратного сопротивления, где [З, 7, р — параметры различного трения.

Таблица 1 — Характеристики различного трения гасителей колебаний           
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При СТСНДОВЫХИСПЫТЗНИЯХ ГИДрОГаСИТСЛЬ ИСПЫТЫВЗЗТгармоническое ВОздействие с амплитудой

а и частотой возмущенийсо по закону х = а зіп ол , іс : аоэсов ш: . Кроме того, существует гармониче-

" 1
21|: .

ская линеаризованная амплитуда усилии, вычисляемая по формуле: Р(а‚оэ) : — [ Е(х)сов (виде)!) .

1: 0

Сопоставлением амплитуд граф 2 находятся коэффициенты (графа 3) гармоническойлинеаризации

Ат…… Энергетической характеристикой гасителя служит работа сил трения за период колебаний

Т=2п/(о (графа 4) А:].
Т

О
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Р(х)хсіі : тР(а‚‹о). Графически она изображается площадью диссипа-



   №№ш№№к . „_ -№м ш№ий- О№ эф-№я№№№ №№с№№оо№№ &=&—‚ 1=———{’-—‚ ;: !*; ‚№№№№т№ной№‚№ ’ (№32 @№№в№№№№ю№в№ирутявтфе5№№№№№№щ№ю сопротивле—

ш№№ушшум№2жрабширафв4пшхшПошеравииватраоотоспособностъ№№№№‚тпри разнообразиихарактеристиксопроштения
ш № следует отследить по однону эквивалентному (линеарюировашюму) параметру

вв 3$, =НМ‚ ”1599 *$ =} ‚ 3, =0‚85 ‚ ‚& =Ц‚ по которому наиболее эффективно выявляется опти-

№№№Бои№у№№т№впр0№№Рж№ый ин-

№№№ устнавливзгюяв окрестностистимальногозначения Вэ
= (_ 3143,23)

%.№ 80 вычисляется как ювбтдимое и основноеусловие не толькобезопасности, но и тав-
ности тва рельсового№ Многие дефекты жителей выявляются по форме диссипативной№
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ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОТРЕБНОГОВАГОННОГО ПАРКА .,

ДЛЯ ОСВОЕНИЯ ПЕРЕВОЗОКГРУЗОВ НА ПОЛИГОНЕЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ

Ю. 0. ЛЕИНОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Первостиюиныиусловием обеспечения плана перевозок на железной дороге является наличие№0 количества грузовых вагонов инвешэрного парка… Определениеоптимального парка
грузовых вагоновдля освоенияперевозок грузоотравителей Республики Беларусь является сложной
технической,техиологижкойи экономической проблемой.

Для каждого из основных чашей вагонногопарка важнейшейхарактеристшой является процент—
ныйсоставпо№ вагонов(структура вагонногопарка), непрерывноизменяющийся в зависимости
от поставок новых вагонов и исключения вагонов старых типов. Критерием оптимальности струк-
туры является обеспечение условий,необходимыхдля освоениязаданногообъема перевозок при ми-
нимумезатрат,

Потребный парк грузовых вагонов необходимо рассматривать:
!) на полигонеБелорусской железнойдороги:

-— для вагонов, являющихся собственностьюБелорусской железной дороги (инвентарныйпарк),№ организацийи предприятийРеспублики Беларусь;
— вагонов, являющихся ообствснностъю железнодорожньж администраций, транспортных орга—

низацийи предприятийиных государст;
2) на полигоне железнодорожныхадминистрацийдругих государст — для вагонов, являющихся

собственностьюжслсЗНОдорояшыхадминистраций, транспортных организаций и предприятий Рес—

публикиБеларусь,
Расчет №№“) вагонного парка для Удовлетворения потребности в перевозках отдельных

клиентов необходимо осуишствлятъ для следующихслучаев;‘ °"Р°д°д°“"° "№№… “ГОНЮЮ парка собственных (ЗРендованных)вагонов клиента Бело—
русской ””Ю'ЮЙ№… (юриштсскогоили фИЗИЧФСКОГОлица) для осуществленияперевозки грузапо установленному назначению;

-— определение потребного инвентарного парка вагонов Белорусской железной дороги для удо-
влетворения птребности в перевозке грузов отдельного клиента Белорусской железной дороги по
устшшвлеиномуназначению;
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