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0. Н. САХАРУК, А. Н. БОРЕЛЬ
Белорусскаяжелезная дорога, 2. Минск

В целях совершенствованияработы с собственниками приватных вагонов в части производстватекущего (типочного ремонта грузовых вагонов с 02.05.2013 г. на Белорусской железной дорогетли! приш №1681! об утвержденииПорядка заключенияи исполнениядоговоров на выполнениетекущеготиепочиоторемонта(ТОР) привитых и арендованныхвагоновна Белорусской железнойдороге и вагонов,арендованныху Белорусскойжелезнойдороги.По существующейтехнологии служба вагонного хозяйствапровошп рабту по заюпочению до—кторов и дополнительных соглашенийна выполнениеТОР прившшили арендованных вагонов ссобственниками вагонов или арендаторамивагонов. Вагонное депо при выявлении приватногоилиаршдоюиного вагона, в том числе и вагонов инветрного парка Белорусскойжелезнойдороги, взя-

нмх узлови деталей), ретабельиости,налогов и налога
законодательствомРеспубликиБеларусь.

Текущий отцетчный ремонт наряду с плановыми видами ремонта являетсяодним из основныхвидов деятельности вагонных дело. И значит все расходы должны возмещаться полностью за счетдоходов, полученных от данных видов работ. Однако анализ работы пунктовтекущегоотцепочного
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ремонтапоказал, что расценки на ремонт приватных грузовыхвагонов на Белорусской железной до-

роге существеннониже, чем напримерв России, Украине и странахПрибалтики. При этом существу—

ющий порядок организации взимания платы значительноусложняетработу, а стоимость ремонтных

работ при ТОР грузовых вагонов в вагонных депо и рентабельностьза определенныйвид работ су-

щественно отличаются.
В связи с этим установление единых расценокна ТОР грузовыхвагонов имеетсущественноезна-

чение для совершенствованияработы вагонных депо и увеличения доходностиБелорусской желез—

ной дороги в целом.
Для определения затрат и установленияединых расценокпроведен тщательный анализ техноло-

гического процесса, которыйпоказал, что в калькуляцияхне учитываются контрольно-регламентные

операции по основным узлам вагона, что естественно снижает цену на ремонт, при этом данные опе-

рации являются обязательными и проводятся на каждом вагоне. Величина затрат определяется ис-

ходя из объема работ и нормативных или плановых величин трудовых и материальных ресурсов на

единицу объема работы. Технологическаяоперация служит основанием для расчетатребуемых ре-

сурсов. На основании перечня работ, требуемых при проведениитекущего отцепочного ремонта по

каждой из выделенныхнеисправностей очерчен круг операций,т.е. отдельныхэтапов производствен-

ного процесса, для установки себестоимоститекущего отцепочного ремонта грузового вагона и со-

ответственно цены за определенныйвид работ.
На основаниивыполненныхисследованийи полученныхрезультатовустановленаединаяцена на кон-

трольно-регламентныеи отдельные операции, разработана расчетно-дефекгная ведомость, существенно

упрощающая процедуруоформлениядокументооборота, доказанаэкономическая эффективность.
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НЕРАЗРУШАЮЩИЙКОЧТРОЛЬ ДЕТдЛЕЙ ВАГОНОВ
НА БЕЛОРУССКОИЖЕЛЕЗНОИ ДОРОГЕ

А. В. ДУБИШ, А. С. КУЧЕРУК
Белорусская железная дорога, 2. Минск

В связи с повышением натрузок на подвижной состав, физическим старением вагонного парка

увеличивается количество деталей, включаемых в обязательныйрегламент контроля неразрушаю-

щими методами.
При плановых видах ремонта подвижного состава около 400 деталей более чем 20 наименований

каждого вагона подлежат обязательному неразрушающему контролю (НК) различными физиче-

скими методами, регламентированными нормативно—технической документацией. Многообразие

конструкций деталей, разные свойства металлов и различный характер развития дефектов требуют

постоянногосовершенствования технологии и оборудованиядля проведенияНК.

В вагонных депо Белорусской железной дороги, выполняющихплановые виды ремонта вагонов,

для НК деталей применяются методы акустической эмиссии (АЭ), течеискания, магнитопорошко-

вый, феррозондовый, вихретоковый,ультразвуковой(УЗ), которые реализуются более чем 50 видами

технических средств. На испытательных участках вагонных депо работает23 5 единиц оборудования,

которые обслуживаютболее 80 дефектоскопистов.
Для систематизацииработ по НК деталей службой вагонного хозяйствадороги разработани вве-

ден в действие нормативныйдокумент«Порядок организации работ по неразрушающемуконтролю

деталей в вагонном хозяйстве Белорусской железной дороги».
В вагонных депо Витебск, Полоцк, Жлобин, Брест, Минск, Молодечно, Могилев созданы лабо—

ратории по НК, которыедобились высоких результатов в подготовкеи сертификации персонала, ор—

ганизации НК в ремонтном производстве.
Одной из лучших является лабораторияНК Жлобинского вагонного депо, которая в 2006 г. была

аккредитованаПроматомнадзором Республики Беларусь на техническуюкомпетентностьв соответ—

ствии с требованиями СТБ ИСО 17025 в области НК деталей и узлов железнодорожныхвагонов.

В вагонныхдепо используется новый для вагонного хозяйства метод НК, позволяющий выявлять

скрытыедефекты наиболее сложных деталей — боковых рам и надрессорных балок тележек, по реги—

страции сигналов АЭ, возникающих в процессе нагружения.
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