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ОТ ИНСТИТУТА ТЯГИ НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСНОГ0

СЕКТОРА ЦПТЭУ НКПС

Паровоз серии ОЧ Переделан (медернизирован) из паровоза
серии ОВ путем постановки на, последнем перегревателя пара.

`

В связи с этим явилась необходимость в изменении у ОЧ не—

которых основных размеров, а именно:
1) Число дымогарных труб со 154 (у 08) сокращено до

101 и поставлена, 21 жареная труба с шеститрубными паро—
перегревательными элементами системы Чусова @ общей по-
верхностью нагрева Н„= 40,11 м2;

2) с правой стороны для цилиндра, высокого давления по-
ставлен цилиндрический золотник (: внутренним впуском пара
и соответственным образом изменено парораспределение, и

3) изменено соотношение одновременных отсечек в цилин-
драх высокого и низкого давлений путем изменения (по срав—
нению (: О“) длин некоторых тяг па‘рораспределительных
механизмов правой и левой сторон (схема. парораспределения).
В остальном все размеры паровоза ОЧ совершенно тождест-
венны (: таковыми для 08.

_

Переделанный указанным путем Вологод’ёкими главными
мастерскими Северных ж.д. паровоз серии ОЧ под № 6256,
после его предварительного Оборудования в депо Сортировоч—
ная Московско-Казанской ж. д., был подвергнут испытанию
на участке Симская—Нропачево Самаро—ЗлатоУст'овской жел.
дороги. ‘

Испытания эти имели целью выявление тяговой характери—
стики паровоза, & равно и экономичности `его машины в ре—

зультате введения перегрева пара, каковые данные и приво-
дятся в настоящем издании.

_

‘

Так как паровоз серии Оч не ПОДвергался специальным
опытам для определения удельного сопротивления его как по-
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возни, то кривая ш’„ на стр. 24 взята из „паспортной книжки”?
паровоза ОВ; кривая эта как понятно с достаточно большой
точностью может быть применена, и для паровоза серии 0“,
у которого по сравнению с 03 в ходовых частях никаких от—Ё};
личий не имеется.“ ”

Тоже самое может быть сказано относительно наибольших
и наименьших значений вертикальной реакции колес. ‹

Опытное испытание паровоза произвоцилось пед руко—
водством сотрудников Института тяги НИО ЦПТЭУ НКПС— 2;

О. Н. Исаакяна и А. И. Долинжева.
Обработка опытного материала выполнялась сотрудниками ЁЁ…

того же института—В. Г. Головановым, А. А. Горбачевым и
М. А. Ооболевым под общим руководством О. Н. Исаакяна.

Директор Института тяги

НИС ЦПТЭУ НКПС И . Е. Герман
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Список принятых обозначений.

17 —ск0рость поезда 3 километрах в час;
:=“ —индикаторный коэффициент;
Д. ——индика.торна‚я сила тяги в килограммах;
Ед—сила тяги на обеде (касательная) в килограммах;
Мі—Индикаторная мощность в л. с.;
Ъ7д—касательная ‚, ‚‚ ‚, ‚,

пм —механический коэффициент полезного действия машины;
П _расход пара машиной в час в килограммах;

'

и _тоже на один хол поршня;
`‚;и—часовой раскол пара по машине в килограммах, отне—

сенный к 1 кв. метру испаряющей поверхности нагрева,.

сл



 
Гмвнейшие размеры.

Система машины ............. . компаунд
Давление пара в котле . . . ..... 12 кг/см2

`

Диаметр малого цилиндра. . . . 500 мм
`

„ большого цилиндра......... 730 ‚‚
‚, штоков . . . 75 „
‚‚ контрштоков. . ..... 55 ‚,

ХОД поршней ........ . . . . . . 650 „
Диаметр движущих колес . . . . . . . . 1200 ‚‚
Расстояние между решетками ..... 4660 ‚‚
Число дыыогарных труб . . 101
Диаметр дымогарных труб ...... 46/51 мм
Число жареных труб . . . ‚. . . . . . . . . 21
Диаметр жировых труб ........... 125/133 мм

'

Испаряющая воляная поверхность нагрева:
топки . ...... . . ...... 10,70 м2
дымогарных труб . . . . . . . 75,37 „
шаровых труб ........... 40,87 „

Полная испаряющая водяная поверхность на-
грева . . . . . . . . ....... 126,94 ‚,

Поверхность нагрева перегревателя (газовая). 40,11 ‚,

Общая (наружная) поверхность нагрева . . . 167,05 ‚,

Живое сечение дымогарных труб . 0,168 „
‚„ ‚, жировых ‚, . . . 0,257 ‚,

‚, „ общее. . . . . . ..... 0,425 ‚,

Диаметр конуса (постоянный). . 125 мм
Площадь вполне открытого регулятора. . 10780 мм2
Площадь колосниковой решетки ..... `

1,85 м2

 



___‚т 'чтлг— \, ‚… ”и

Система парораспределения . . . . . . . . . Гейзингера    
 

Диаметр золотника правого (впуск внутренний) 250 мм
Полная база, колес паровоза. 3890 „

„ длина паровоза, без тендера 9672 ‚,
Высота оси котла над головкой рельс 2090 ‚‚
Сцепной вес паровоза. 52,4 т
Вес порожнего паровоза . 45,2 „
„ паровоза В рабочем состоянии. 52,4 „

Площадь колосниковой решетки 1 =() 0146
Испарнющая поверхность нагрева 68,6 ’

Площадь колосниковой решетки 1
__:0. 011-

Общаянаружная поверхность нагрева @ перегревателем 90,3
,

.

Наружная поверхность нагрева топки 1 =0 092,
..

Наружная поверхн. нагрева дымогарныхи жаровых труб 10,86 ’ `

Наружная поверхность нагрева топки . 1 =0 068
Общая поверхностьнагревадымогарныхи жареных труб 14,61 ’

Медуль силы тяги паровоза,. . 17 180 кг
Вес порожнего тендера (3—х осного) . . . 15 т '

Запасыволы. 14‚‚ , ‚
Расчетный вес паровоза и тендера 3—х осного ‚

`

(: 2/3 запасов топлива И ВОДЫ 85 „
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        0.9 мм

0.8 / 80

0.7 / '70
г

„

0—6 //8 60

0.5. // 50

0.4 % а
./ 40/ /'/

о. * ‚з
а/ / зо

]},. / '

0'2 / ,/ 20
().И /6'

0.1 „7 10№№ ;;
`“ & **

о 10 20 30 40 50 во 70 д

&’ истепень наполнения в малом [шлиндре._
з”—степень наполнения в большом цилинлре.
‹т' —-степень сжатия в малом цилинцре.
а”—-степень сжатия в большом цициндре.
&’ —на‚ибольшее открытие паровпускннх окон малого цилиндра.. _

«”_—наибольшее открытие паровпуекных окон большого цилиндра, без до-
поднительного открытия канала Трит.

ос”’—- тоже с каналом Трики.
  

Ширина, паровпускннх окон: малого цилиндра 57 м.п.
большого . 51 ‚‚” . Я

10
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Индикаторный коэффициент
для различных скоростей и отсечев при вполне

открытом регулятчре.

Г“       
 

      0.6

0.5 \\\ ‘
_

Ъ`о \0.7
04 \\д` `\

.

` `0.4 0.5`
0.3 \ \
0.2 \х\ <0.3\
0.1

Д У
о ю 20 во 40 50

Цифры на кривых означают отсечки налога цилиндра,.
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для различньіх скоростей и отсечек при вполн'еі
открытом регуляторе.     '
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Индикаторная сила тяги

для различных скоростей, отбёчек и форсироВОк петли..  &10000
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Цифры на кривых означают форсировки котла гм и отсечки

малого цилиндра.
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Касательная сила тяги
.для различных скоростей и отсечек при вполне

, открытом регуляторе.    Е9000 @

8000 \
"`Ъ7'\`7000 \

06 "\\`
6000 `\`\ "\

.5\_‹\`\\\   . 4000 \ ` \\ \
3000

'

"\\` 0\  2000

1000 .
*” ' `$`\ 

       
Цнфру нэ, кривых означают отсечки малого цилиндра.’
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Касательная сила тяги
для различных скоростей, отсечек !! форсировав котла. {.9000 ' 
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Цифры на, кривых означают форсировки когда. 2… и отсечки
малого цилиндра,.
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МеханИче‘ский' коэффициент полез-

м-ного „действия машины паровоза

открытом регуляторе.
для различных скоростей и отсечек при вполнеэ            
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Цш$ры на кривых означают отсечки малого цилиндра..-
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Механический иодффициені полез-
ного действия машины паровоза

для различных скоростей и форсировок котла.
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Расход перегретого пара 1

:

"В ИНДИНЗТОРНУЮ СИЛУ В час
для различных скоростей и отсечев ‚при вполне- '?

открытом регуляторе. ‘

„ЮФЬШФЧФФ О
Цифры на, кривых означают отсечки М&дОГО ЦИЛИНДРЗ.
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`Вадход' перегретого Пара

\ на васательн‘ую силу в°‘час
для различных скоростей и отсечек при Вполне

открытом регуляторе.
'
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о %

Цифры на, кривых означают отсечки малого цилиндра,.

 



 РасхОд нормальноги пара
на индикаторную силу в час

для различных скоростей и отсечек при вполне

открытом регуляторе.

о—ю\с;

-ЮЫ#01ФЧС°ЭФ О
Цифры на кривых означают отсечки малого цилиндра.
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  ‚ _ РЁСХОД но'рмаЛЬНОго параі, '

на насатапьную силу'в час
_

' '

для разлиЧНЫх скоростей и отсечек при вподНе
открытом регуляторе.
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Цифры на. кривых означают отсечки малого цилиндра.
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