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BBEJEHHUE

Lens y4eOHO-METOMYECKOTO MOCOOHS — IMO3HAKOMUTH CTYAEHTOB CTapIInX
KypCOB, MarCTPaHTOB, aCIIMPaHTOB C OCHOBaMHU pedepHpOBaHMUs, aHHOTHPOBA-
HUSL JIUTEPATYPHI 110 CHENUaTbHOCTH, B TOM YHCIIE!

— C OCHOBHBIMHU THIIaMH CIPaBOYHO-OMOIHOrpaduueckux MaTepuanon (Oud-
nuorpaduueckoe onucanue, aHHOTalus, pedepar);

— NIpUeMaMH aHAIUTUKO-CHHTETUYECKOW mepepaboTKku HMHpopMamun (cMbIc-
JIOBOI1 aHANMM3 TeKcTa Mo ab3anam, BEIYICHEHUE eIMHHUL HH)OPMAIUH H COCTaB-
JIeHHEe IUIaHa pedepupyeMoro NOKYMEHTa, OmpeneieHHe H (OPMYIUPOBAHHUE
TJIABHO MBICIIH TOKyMEHTa B O4€Hb CKaToi hopme);

— IpUEeMaMH KOMIPECCHPOBAHUS COCPIKAHHS.

A TaxKe Hay4YHTb:

— HaxOJIWTh NpPABUIbHbIC JEKCHYECKHE W TPaMMaTHUECKHE JKBHBAJICHTHI B
JBYX SI3bIKaX MU MEPEBOJIE;

— BBIPAXaTbh OJIHY U Ty )K€ MBICIIb Pa3HbIMU SI3bIKOBBIMHU CPEACTBAMH.

B kauecTBe OCHOBHOTO MaTepHana JUlsl YTeHHs, pepepupoBaHusi, aHHOTHPO-
BaHMsS U MEPEeBOJa MPEAYCMOTPEHO HCIIOJIb30BaHHE ayTEeHTHUYHBIX, CTUIIUCTHYE-
CKH HEHTPaJbHBIX HAYYHO-TEXHUYCCKUX TEKCTOB.

1 AHHOTALUS U PE®EPAT. BUJAbI U OTJINYNA

Amnnoranus — Summary / Abstract / Annotation.

AnnoTanus (at. Annotatio — «3amevaro») — IpeenbHO KpaTKas XapakTepu-
CTHKA COJIep)KaHWsl OpWUTMHAajia (CTaTbM, KHHUTH), B KOTOPOW YKa3bIBa€TCS €ro
TeMaTHKa U 1aeTcs ePedeHb OCHOBHBIX BOIIPOCOB.

O6béM: 300 newaTHBIX 3HAKOB (MHOCTpPaHHBIX) / 500 meyaTHBIX 3HAKOB (PycC-
CKHX), HHOT/Ia 3TO BCETO OJIHO MPEIJIOKCHHE.

Bupl anHoTanmu:

1 OmnucarensHas — ykazaHHe TeMbl (PaCIIMPEHHBIN 3aroJOBOK OPHUTHMHANA),
KpaTKHi MepPEeYeHpb BCEX y3KUX TeM C YKa3aHHEM 2-3 OTIMYUTENBHBIX PH3HAKOB
(cKOpOCTh, MOIIHOCTD U TIP.).

2 PexomeHnpaTenbHas — yKa3aHWe TEMBI (PaCIIMPEHHBINA 3ar0JI0BOK OpUTHHA-
71a), KpaTKUi repedeHb BCeX Y3KHX TeM, 00JacTh NPUMEHEHHs! OIMHMCAaHHOTO SIB-
JICHUsI, MEXaHnu3Ma, MaTepHuaa.

3 Kpurnueckast — yka3aHue TeMbl (PacIIMpPEHHBIH 3aroJIOBOK OpPHTHHANA),
KpaTKuil IepedeHb BCEX Y3KMX TEM, «KPUTHYECKHe» 3aMedaHusi (HOBHU3HA WH-
(opmanmu, HaJIHYIHE WILTIOCTpAui, OnOIHOrpadMuecKuX CChIIOK U T. 11.).
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Pedepar — Precis [ ‘preisi:] (3aumcTBOBaHME U3 (QPAHIL. SI3BIKA).

Pedepar (nmat. refero — «coobimar») — KpaTkoe, HO JOCTATOYHO TOYHOE H3-
JIOXKEHHUE COJICp)KaHWsS OPUTHHANA, OTPaXKalollee OCHOBHYIO HMH(OpMAIHIO IO
paccMaTpUBacMbIM B OPUTHHAJIE BOIIPOCAM.

Ob6rem — 1/10 ot obbema opurnHana. YueOHbIH pedepatr — ot 50 mo 100
cioB, 2000 meyaTHBIX 3HAKOB I pehepaTHBHOTO KypHAaIa.

Bunst pedeparos:

1 Hudopmarusueii (pedepar-koHcrekT) — 0000meHHass HHpOpMAIUs IO
BCEM OCHOBHBIM IT0JI0)KEHHSIM OpPHUT'MHAJIa, BBIBOJ] aBTOPA.

2 NupnkatuBHBIN (pedepar-pestome) — HHPOPMAIHS TOJIBKO MO TEM I0JIO-
KEHUSIM, KOTOpPBIE TECHO CBSI3aHBI C OCHOBHOW TEMOH OpHIMHaja, BBIBOJAMH
aBTOpA.

3 Crhenmanm3upoBaHHBI — HHOOPMAIMS TOJIBKO MO OIHON Y3KOW Teme
(ompenensercst 3aKa34MKOM), 0OIIME BBIBOJBI IO TeMe. MoxkeT OBITh aumoepa-
¢uueckum (COCTABIACTCS IO OJHOMY UCTOYHHKY) U 0030pHbIM (COCTABISIETCS IO
Py UICTOYHHMKOB, HO Ha OJHY OOIIYIO TEMY.)

Ilesn aHHOTALMM TIPECTaBICHNE TOJIBKO O TEME MEPBOMCTOYHHKA U 00JIeT-
YEeHHE MOUCKa HEOOX0ANMOI HH(POPMAIXH 110 33JaHHOMY BOIIPOCY.

eabo pedepaTra KpaTKOE€ TOUYHOE U3J0KEHUE COJEPKAHUATOKYMEHTA,
BKJIFOUAIOII[ee OCHOBHBIE (PaKTHUECKHUE CBEJCHNS U BBIBO/IBI O3 UCKXKEHHH U CYOb-
€KTHBHBIX OLICHOK.

AHHOTAIUM HMEKT CJIeIYIOIYIO CTPYKTYPY:

1 Ilpenmernas pyOpuka. B aToM myHKTe Ha3bIBaeTcsi 00NacTb WIM pasiel
3HaHMS, K KOTOPBIM OTHOCUTCSI aHHOTUPYEMBI HCTOUHHK.

2 Tema. OObIYHO TeMa OIpeessieTCs] HANMEHOBAHHEM HCTOYHHMKA, HO HE
BCETJa HaMEHOBaHME Ha3bIBaeT TeMy. B aToMm ciyuae Tema ¢opmupyercs ca-
MHUM pedepeHTOM.

3 BoIxonHble JaHHBIE HCTOYHUKA. DTO MO3BOJISIET JIETKO HAMTH caM HEpPBOMC-
TOYHHK.

4 Cxatas XxapakTepHCTHKa MaTepHaia: NepeunciieHne TIaB, pa3/ielios, apa-
rpados.

5 Kpurndeckas oneHKa NMEpBOMCTOYHMKA: aKTYaJIbHOCTh MaTepHaia, KaKkou
KPYT YUTATeNIeil OH MOXKET 3aUHTEPECOBATb.

Crpykrypa pedepara:

1 IIpenmetnas pyOpuka. HammenoBanue ob1acTu WK pasjiena 3HaHUiL, K KO-
TOPBIM OTHOCHUTCS pepepupyeMblii MaTepral.

2 Tema pedepara.

3 BeIxoaHbIe TaHHBIE HCTOYHHKA.

4 I'maBHas MBICIB pedeprpyeMOro MaTepHania.

5 N3noxeHne coaepkanusi.

6 BeiBozt! aBTOpa. MHOT/1A BHIBOIBI aBTOPA B HCTOYHUKE OTCYTCTBYIOT, TOT/IA
OTMalaeT 3TOT MyHKT pedepara.



7 KommeHTapuii pedepeHTa: aKTyadbHOCTh OCBEIICHHBIX B HEM BOIIPOCOB,
cyxneHue 00 3(pGEeKTUBHOCTH TMPEUIOKECHHBIX PEIICHUH, yKa3aHus, Ha KOTO
paccuuTaH MaTepHal U KOro MOKET 3aHHTEPECOBATh.

1.1 le/leMl)I C/KATUH WA KKOMIIpeCCuN» TEKCTAa OpUIruHaJjIa

AnHomayus — cxxaTue TeKCTa 10 0000IIEHHS ero CoIep KaHus:

1 Cunte3 u nepedpazupoBanue (OIMymeHNe MoApoOHOCTEH U 0000ImIeHne oc-
TaBIIelcs nHGOPMAIHH).

2 OrmymieHne cBeACHUN U JeTaneil, He OTHOCAIINXCS K OCHOBHOMY COZIEprKa-
HUIO pabOTEHI.

3 CoxpaHeHHe Te3UCHON YaCTH WM YaCTHIHO MECHEe 3HAYNMOW Te3UCHOI Ja-
CTH pabOTBI, €CIIM 3TOT0 TPEOYIOT JKECTKUE PAMKH MECTa MJIM BPEMEHH.

Pegpepam — cxxarue TekcTa ¢ coxpaHeHHEM HHPOPMAIIMH B €€ MPEeKHEM o0beMe:

1 Coxkpalenue Juib HEHY)KHOM, H30BITOYHON HH(pOPMAIIHH.

2 YcTpaHeHue 1yOnupoBaHus.

3 BriOop Oosiee TaKOHMYHBIX CPEICTB BBIPAXKCHUS: 3aMEIIEHHE OJHOTO He-
MIOBTOPSIIOLIETOCS OTPE3Ka PEUH IPYTUM.

4 CoBMelIeHHE JBYX WM HECKOJNBKHX IPEJIOKCHUH, COIACpKaIliNX 4YacTb
TO>K/IECTBEHHBIX KOMIIOHEHTOB, B OJHO.

5 Hcnone3oBaHue cpeacTB CHENUATBHOTO SI3bIKA HAYKH ((HOPMYIIBI, alnropuT-
MBI  T. J1.).

OcHOBHOH TIpolecC aHATUTHKO-CHHTETHIECKOH NepepaboTKn MaTepuaia, Ko-
TOpOMY TIperojaBaTelr o0y4aroT ciymaresnei, — 310 ceepmuiéanue (komnpec-
cus). CBepThIBaHHE JIOJDKHO OBITH HAIIPaBJICHO HA TO, YTOOBI BHISIBUTH M BBIOPATh
U3 COJIpPKaHuUs TIEPBUYHOTO TEKCTa HanboJiee CyIECTBEHHYI0, HOBYIO MTPOOIeM-
HYI0 HH(QOpPMAIIMIO U TPEJICTABUTH €€ B KPaTKoil popmMe B COOTBETCTBHU C IieJie-
BbIM Ha3Hau€HHEM BBIOPAHHOTO HAYYHOTO XaHpa — pedepara Uix aHHOTAIHH.

CaeprhiBaHue (KOMIIpECCHs) HAyYHOM MH(OpMaLnK peacTaBisieT codoil 10-
BOJIBHO CJIOXKHYIO 00JIaCTh IESATENBHOCTH, TJ€ CXOJATCS HE TOJNBKO CHennalbHbIe
(Hay4HBIE ¥ TEXHHYECKHE), HO ¥ MHOTHE JIpyrHe MpoOJIeMBbl, CBS3aHHBIE C JIMHT-
BHUCTUYECKUMH aCMIEKTaMH, TICUXUKOH YelloBEKa, Teopruei NHHOpMaIuH.

K munuunvim owubkam npoyecca cocamus uiu «KoMHpeccuuy HAYIHOTO
TEKCTa MOTYT OBITh OTHECEHBI: H30BITOUHAs HH(POPMAIIKS; HEOTpaBlaHHasK I10Te-
ps (HEBKIIOYEHHE B TEKCT pedepaTa WM aHHOTAI[UHM) HEOOXOIUMOU WH(OpMa-
LK, HEHY)XHOE IyOJMpOBaHME CIIOBECHOH HMH(OpPMAIMK; HCKAKEHHE CMBbICIA
MEPBOMCTOYHMKA; OTCYTCTBHE JIOTHKH B MOJ[a4e MaTepuana (OTCyTCTBUE JIOTHYe-
CKOTO KOMIUICKCHPOBAHHS).

TpedoBanus K s3bIKy pedepara:
1 Kpatkoe, TouHOE B 00BEKTHBHOE U3JIOKCHUE MaTEpHAIa.



2 Ilpumenenne crangapTHOW TepMmuHOJOTHU. Cienyer n3derath HENPHUBBIY-
HBIX TEPMHUHOB ¥ CHMBOJIOB U Pa3bsICHATh UX MPH NIEPBOM yIIOMHUHAHUH B TEKCTE.

3 TepmuHbI, TpUMeHsieMBIe B pedepare Oojee Tpex pa3 W CMBICT KOTOPBIX
SICEH M3 KOHTEKCTa, PEKOMEHIyeTCs IIOCIE IIEPBOTO YNMOTPEOICHUS 3aMEHHTH
ab0peBuaTypaMu (COKpAIIeHUSAMH) B BHIC HAaYaJbHBIX 3arjlaBHBIX OYKB ITHX
TepmuHOB. [IpH mepBoM ymoMHHAaHUH Takas aOOpeBHMaTypa Haercs B CKOOKax
HETIOCPEJCTBEHHO 3a TEPMHHOM, IPH TMoOcienylomeM — 0e3 ckobok. B ogHOM
pedepare He peKOMEHAYETCsI IPUMEHSTH OoJiee TPeX Pa3IMYHBIX a00peBHATYD.

CosxHbIe TIPEUIOKEHNS IPeoOpasyIoTcs B MPOCTHIE, IUPOKO MCIIOIb3YIOTCS
HEONpeIeJICHHO-INYHBIE TTPEJIOKCHUSL.

®opmysl B pedepare MPUBOIATCS B CISAYIOIUX CIydasX:

— HEBO3MOJKHO ITOCTpOEHHE pedepara;

— BBIPQYKAIOT UTOTH PabOTHI;

— CYIIECTBEHHO O0JIETYAIOT TOHUMAaHUE PaOOTEHI.

JomyckaeTrcs BKIIOYaTh B pedepaT WUTIOCTPAnU 1 TaOIHIBI, €CIIM OHU IIO-
MOTaOT PaCKPBITHIO OCHOBHOTO COJIEp)KaHMs pabOTHI.

IIpumep 6uéanOrpadu4IecKOro ONUCAHUA 1JIsl CTATBH:

Mourich R. Using Draglines to StripOverburden // Mining Engineering,1994.
—No.8. — PP. 963-964.

Mypuu P. Hcnonb3oBanue AparjlalHOB JUIsl CHATHUS BCKPBIIIM KaK 3KOHOMHU-
yeckuit ¢akrop (Using Draglines to StripOverburden) // Maiinuar WUHmKuHA-
spunr (Mining Engineering), 1994. — Ne8. — C. 963-964.

IIpumep aHHOTALMM HA PYCCKOM SI3bIKE:

B mHacrosmeld paboTe paccMaTpUBAIOTCS BOIPOCHI MEpPEXojaa psjaa IMaxT
CIIA Ha no6bI9y yriis AparjiaifHaMu ¢ LeJbI0 JOCTIDKCHHS 3KOHOMHHU MPOHU3-
BOJICTBA.

B craTthe nmaroTcs Ha3BaHMA ITHX INAXT, IPUBOAATCS COCTABIIAIOLINE 3KOHO-
MUKH TOOBIYH, CBSI3aHHBIE C METOJIaMU U CIIOCO0aMu TI0OBIYH, BOCCTAHOBIIEHHEM
TpyHTa TOoCIie pa3paboTok, paboueii critoii.

Texcm

ITo mepe pa3sutus yrossHoro Oacceitna Pusep [layzep (Baiiomunr, CILA)
MIPOU30IIUTN OOJIBIIE W3MEHEHHS Ha PBIHKE, B 3KOHOMHKE M CIIOCO0ax KOHKY-
pennuu B obmactu no6srau yrid. [laxTer Jlexep, Cripunr Kpuk u ['nenpox cramu
OoJiee aKTHBHO HCIIOJIb30BaTh JpariaiiHbl 1Mo pasHeIM HpuuuHam. OjHaKo oc-
HOBHBIM (JaKTOPOM BBICTYNaeT KOHOMHKA. C pOCTOM IPOW3BOJCTBA, YBEJHYe-
HHEM Ko3(¢HIMeHTa BCKPHIIN (OTHOIIEHUSI 00beMa BCKPBIIIN B KyO. Apaax K
J00bIYe TOHHBI YIJIsT), AJAEHHEM 1IeH Ha YroJib IaxXThl ObLIH BEIHYK/IECHBI HCKATh
BBIXOJl U3 POCTa CTOMMOCTH PON3B0JIcTBa. CpaBHEHHE JIBYX CIIOCOOOB JOOBIUN
(c mpuMeHeHHeM ApariaiiHOB U ¢ MPUMEHEHHEM SKCKaBaTOPOB C IPY30BHUKAMH)
MOKa3aJlo, YTO CTOUMOCTb IEPBOr0 U3 HUX COCTABJISAET JIUIIb ITOJIOBHHY OT CTOM-
MocTH BTOporo. OmepaTopsl JODKHBI TaKKe YUWUTHIBATH Takhe (PAKTOPHI, Kak
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rHOKOCTh CIIOCOOOB JOOBIUM, CPOKM M METOJIBI BOCCTAHOBIICHHS HAPYIICHHOTO
pa3paboTkaMu TPYHTA, METOBI JOOBIYH, KAUYECTBO YIJIA, pabodasi CHiia U Ipyrue
fepeMeHHbIE.

IIpumep aHHOTALMHU HA AHIVIMIICKOM SI3bIKeE!

The text deals with computers. Types of computers and input data are de-
scribed. Special emphasis is laid on the advantages of the computer.

Texcm

A computer is a counting machine. There are two kinds of computers: spe-
cial-purpose and general-purpose computers.

A computer can store the information in its memory until it is needed. The
process of inputting data into a computer is via punched card reader or punched
paper tape reader from magnetic tape. The advantages of a computer are its small
size and weight, reliability, speed of operation and little power required for run-
ning it.

1.2 Meroauka padoThl ¢ HHOCTPAHHOIH HAYYHOIi JIUTEPATYPOIi

I sTam — ObIcTpOE YTEHHE TEKCTa B LEIOM HJIM OTHOTO W3 pasmenos. Llems
9TOTO YTCHHS — JaTh OOIIYI0 OPHEHTHPOBKY B COAEPKaHUHN YUTAEMOTO.

Il sram — yTeHHe TeKCTa ¢ MOAPOOHBIM aHAIM30M HEMOHSATHBIX M TPYIHBIX
MECT, C 3alKChi0 TMEPeBOJa UIMHHBIX M TPYAHBIX MpenioxeHuil. Llenp storo
YTEHUS — TOYHOE MOHUMAHKUE YHTAEMOT'0 BO BCEX MOAPOOHOCTSIX.

III »Tam — uTeHue ¢ LEeNbI MPAKTUYECKOr0 MCIOJIb30BaHUs COACPKAHUSA Y-
TaeMOTO TEKCTa ISl KpUTUKHU, JTUOO0 B TUTEPATypHOM IEPEBOJIE €r0 Ha PYCCKUA
SI3BIK, JIN0O B peepUPOBAHHUU €TO COACPIKAHMS HA PYCCKOM SI3BIKE.

Uurasi ”HOCTPAHHYIO HAyYHYIO JIUTEPATYpy, Bbl CTAaBUTE OOBIYHO TEPE CO-
00l HECKOJIBKO IIEJIEH:

1) moMyYuTh M3 YMTAEMOU JUTEPATypHl ONpEACIICHHBIC CBEICHUS (M3BIICYe-
HUe uHpOPMAIMK), HEOOXO0 UMbl BaM st paboThl (rnaBHas nenb). CBeaeHus
JOJDKHBI OBITH BITOJHE JOCTOBEPHEI, MMOTOMY JKENATENHHO TOHATh YHTAEMOE
COBEPLLEHHO TOYHO;

2) IpUMEHUTH TIOTy4YEHHBIE CBEJICHUS B CBOEH NMpakTHYECKOl paboTe;

3) He TOIBKO MOHSTH, HO U KPUTHIECKH OCMBICITUTH MPOUYNTAHHOE;

4) yCOBEpIIEHCTBOBATLCS B MHOCTPAHHOM SI3BIKE.

UTO BBI NOJDKHBI J€NaTh, B3SIB B PYKH HOBYIO WHOCTPAHHYIO HayYHYIO CTa-
TBIO?

[Ipexne Bcero, o3HakoMbTeCh ¢ Heil. CocTaBbTe 0 Hell o0IIee BreyaTIeHue U
pelmTe BOIpOoC, HyXKHA JIM BaM 3Ta CTaThs BOOOIIE, CTOUT JIU €€ YhTaTh. YOe-
JUBLIKCH B TOM, YTO CTaTbhsl 3aCily>KMBaeT BHUMaHUs, BaM MPEACTOAT JBa 3Tara
paboTHI HAx HEll.

Ilepguviii sman:



1) mpouwTaiite M TIIATEIHHO NEPEBEAUTE 3arjiaBUe W KPaTKyI0 aHHOTALMIO,
KOoTOpas gaetcs (He BCera) Mo/ 3arIaBueM;

2) paccMOTpPHTE BCE UMEIOIINECS B TEKCTE PHCYHKH U TaOJNIIBL;

3) «mpoberure TIa3aMu» BECh MaTepHal B LEIOM WIH XOTSI OBl €T0 HEKOTO-
pBIE pa3/iensl.

BricTpoe 03HaKOMHUTENFHOE YTEHHE — HEOOXOIMMas 4acTh paboThl. XOpOIIOo
ycBOHTE ero TexHUKy. Umraiite OBICTpO, MHAYE ITO UTEHHE TepseT cMbIci. He
nojbp3yiirech cioBapeM. [IpoGexaB ria3aMu TEKCT, MOMBITAWTECH IEpecKa3aTh
ceOe Ha POJHOM SI3BIKE BCE, YTO BaM YJallOCh «BBUIOBHTBY M3 €0 COIEPKaHUs.
Ha nepBBIX mopax peKoMeHIyeM BaM 3alHChIBaTh BCE, YTO yIAJI0Ch HOHSITS, T. K.
caMm (axT 3amMCH JUCHUIUIMHUPYET W 3aCTaBIIsIET 3aJyMaThCsl HAJ YUTAEMBIM.
CrapaiiTech HAUTH 3JIEMEHTAPHYIO JIOTHKY TIOBECTBOBAHMSI.

Bmopoti oman.

Ero 3amaueil saBisieTcsl MOJIHOE M TOYHOE MOHMMAaHHE WHOCTPAHHOTO TEKCTa
BO Bcex noapoOHocTsaX. OcTaBiimecs HEHNOHSATHBIMH IPH HEPBOM MPOYTCHUH
CJIOBa M IpaMMaTH4YecKue (HOpMBI BBLCHSIOTCS HAa BTOPOM 3Tale C MOMOIIBIO
JOTaKH, TIPUITOMHUHAHUS, TPAMMATHYECKOTO 1 JICKCHIECKOTO aHaIN3a, CI0Bapsl.

[MpupepxuBaiiTech BO BCEX CIydasix CICIYIOUINX NPAGUIL.

1) HayMHAWTE C CMHTAKCHYECKOTO aHalu3a MPEeJIOKEHUs], €CII CTPYKTypa
€ro He sICHa C NePBOTo B3IJIA/A;

2) ctapaiiTech elle /10 IepeBoia YCTAHOBUTH TJIABHBIE WICHBI TPEJIOKECHHUS,
OIIPEJEIIUTh CKa3yeMoe;

3) coueraiiTe rpaMMaTUYECKUI aHAIN3 C BEISICHEHHEM 3HAU€HUH HE3HAKOMBIX
CJIOB,;

4) cHavana pacCMOTpHUTE I'paMMaTHYECKyr0 (hOpMy cIIOBa, 3aTEM €ro JIEKCH-
YeCKHUil COCTaB, TOJIBKO TMOCIE ITOT0 o0paraiiTech K CIoBapio;

5) npu noabope 3HAYECHUS CII0BA PYKOBOACTBYHTECH OOIINM CMBICIIOM BCETO
TEKCTa, KOTOPBIH OBII yCTAaHOBIICH IIPH IIEPBOM YTECHUH;

6) nobuBaiiTech YETKOTO U SICHOTO «3BYYaHHS» MEPEBO/Ia HA PYCCKOM SI3BIKE;

7) eci IPEATIOKEHHE CIIOKHOE 1 JNTMHHOE, JIeTIaiiTe ero MMCEMEHHBIH IIepeBO/I.

Tak, B pe3ysibTaTe BTOpPOro 3tana paboThl HajJ TEKCTOM BbI JOCTUTHUTE TOY-
HOTO M IIOJIHOTO €ro IIOHUMAaHUs IPU JIOCTATOYHO SCHOM €ro MepeBojie Ha pyc-
CKHUH SI3BIK.

1.3 AnropurmMbl yu4eOHBIX 1eliCTBUI HAl TEKCTOM

1 INpouunTaiiTe TEKCT IETUKOM, YTOOBI COCTABUTH MPEICTABICHHE 00 OCHOB-
HOM €r0 COJICPKAHHH.

2 Pa30eiite ero Ha CMBICIOBBIC OTPE3KH (110 ab3aram).

3 Haiigure B KakaoM ab3aiie omopHbie (KITIOYCBBIE) CJOBA M MPEITOKEHHS,
PaCKpBIBAIOIIME CMBICI TEKCTA.

4 BpizeniuTe OCHOBHYIO MBICIIb B KaX/IOM a03arie.

5 JlaiiTe 3aroyioBok ab3airy.



6 TpanchopmupyiiTe cI0XKHBIE TPEIOKEHHSI, OTPAKAIOIINE OCHOBHBIE MbIC-
1 ab3ara.

7 Kpatko m3noxxuTe (HaIMIIATE) CoepKaHue KakIoro ab3ara.

8 Hamumure niaH TekcTa.

9 CocraBbTe pe3toMe, aHHOTAIHIO WK pedepat K TEKCTy.

10 [TaiiTe oO1mIyTO OLICHKY TeKCTa (BBIPA3HUTE JINTHOCTHOE OTHOIIECHHE K TEKCTY).

AJITOPUTM COCTABJIEHUS] AaHHOTAUH

1 3anummTe 3aroJI0BOK aHHOTALMOHHOM PabOTHI ¢ yKa3zaHueM (haMuiInu ee
aBTOpa, Ha3BaHWs M3JaTeNIbCTBA, MECTa M roja M3/aHus, KOJIMYECTBA CTPAaHUII,
TaOIUI U T. 1.

2 [IponymepyiiTe ab3arpl TEKCTA.

3 [IpocMOTpHUTE TEKCT U OMPEACIUTE €r0 BEIYIIYIO TEMY.

4 Yuras Tekct ab3arl 3a ab3aieM, ONpeNeTuTe TeMY U MOATEMBI KaXIoTo a0-
3ama ¥ BBIHIINTE UX BMECTE ¢ HOMEpOM Kaxaoro adzama. Takum oOpa3oM co-
CTaBbTE JJOTMICCKHU TJIaH TEKCTA.

5 JlaliTe ommcaHWe BBIJCIICHHBIX NYHKTOB IDUIaHA, WCHONB3Yys KIIOUCBBIC
(parMeHTHI U SI3BIKOBBIC KIIHIIIC.

6 [IpouTuTe COCTABICHHBIN TEKCT AHHOTAIIUH U OTPEIAKTHPYHTE €ro.

7 B 3akioueHne yKauTe CBOIO (haMHIIMIO ¥ HHUIUAIIBI, HOMEp TPYIIIBI U JaTYy.

AJropuT™m cocraBjienus pedepara

1 Ilpexne ueMm HayaTh pedepupoBaTh MaTepHal, BHUMATEIEHO IPOYUTANTE
€ro, JOCKOHAJILHO MONMHTE BCE HIOAHCHI €r0 COJEpKaHUs, pa30epuTech B Hayy-
HOH CTOpOHE OCBENIAEMOr0o BOIPOCA U, €CIIM HYKHO, TTOTIOJHUTE CBOY 3HAHUS U3
JPYTUX AOCTYIHBIX HCTOYHUKOB. VICTIONB3KHTE pa3nnyHble SHINKIONEANIECKUE
CIPaBOYHHUKH WJIM OTPACJIEBBIC JEKCUKOHBI, & TaKKe CIelMallbHas JINTepaTypa
Ha POJIHOM SI3BIKE.

2 Ilpucrymaiite K COCTaBICHUIO MTOJPOOHOTO IIAHA BCETO IIEPBOMCTOYHUKA.

Becw matepuan pa3duBaeTcst Ha pa3zesbl, MOAPa3Aeibl U MyHKTHL. YacTo yxe
caM HMCTOYHHK MMeeT Takyro pa30mBKy. JKemaTenbHO Bce IMYHKTHI TAKOTO IUIAHA
(hopMyIHPOBaTh HA3BIBHBIMK TPEIJIOKCHUIMH, OCTABIISASA Ha OyMare mociie Kax-
JIOTO TIYHKTa 3TOTO IIJIaHa CBOOOJHOE MECTO VISl MOCIEYIOIEro popMyInpoBa-
HUSI TJIaBHOW MBICJIM 3TOTO paszzena. Ha3pIBHBIE NpeJIoKeHusl IIaHa Jjerde Bee-
ro npeobpa3oBaTk B NPEIIOKEHHS, (POPMYTUPYIOIINE TTIABHYIO MBICIb KaXKI0TO
pasjiena, 4To ¥ COCTaBIIsIET CYIIHOCTb CaMOT0 pe(epHpOBaHHSI.

3 Boienute riiaBHYIO MBICTb KKIOTO pasfieia W BaKHEHIINE JOKa3aTelb-
CTBa, MOAKPEIUIIONINE 3Ty MBICHb. [ J1aBHAs MBICIb W BaKHEHIINE JIOKa3aTelb-
CTBa 3aITMCHIBAIOTCS OJHUM-ABYMS KpPaTKUMH IpemioxeHussMu. [locrapaiirech
TIOJTHOCTBIO OTBJIEYbCS OT SI3bIKA OPUTMHAJA, HUYETO HE MEPEBOANTE, BBIACINUTE
JIMIIG TJIABHYIO MBICIIb M CYMEWTE KPaTKo C(OPMYIIHPOBATH €e.



4 3aBepmmB TakuM 00pa3oM 00pabOTKy BCeX IMYHKTOB ILIaHa, CHOPMYIHPYH-
T€ TJIaBHYIO MBICIb BCETO NEPBOMCTOYHHUKA, €CIH 3TO HE CHENAaHO CAMHUM aBTO-
pom.

OO0br9HO aBTOp (GOPMYNHPYET TIABHYIO MBICIH W BCE BBHIBOABI B KOHIIE HC-
TOYHHKA.

5 CocraBpTe TEKCT pedepaTa, Ha4aB C ero (HOpMaNbHOW YaCTH, T. €. Tpel-
METHOH PYOPHKH, TEMBI M BBIXOJHBIX JAHHBIX, [IOCJIE YETO 3aMHUIINTe (HOPMYIIH-
POBKY TJIaBHOW MBICIIM U TIOCJIE/IOBATENILHO BCE MOIyUSHHBIE (POPMYIMPOBKH I10
Ka)X[JOMY U3 ITyHKTOB IJIaHa, a TAK)KE BBIBOJI aBTOPa M0 MAaTepUay B LIEJIOM.

6 3aBepinTe pedepar KpaTKUM KOMMEHTapUeM IO TaKOW cxeMe:

a) aKTyaJIbHOCTh BCET0 MaTepuala,

0) Ha KOro MaTepHal pacCYMTaH,

B) CTENIEHb MPOTPECCUBHOCTH MaTepHaa,

T') KaKo¥ KpYT YHUTaTeNeii OH MOXKET 3aHHTEPECOBATb.

7 CocTaBHB TIONHBIN TEeKCT pedepara, MpoUUTaliTe €ro CHOBa M, €CIIA HEeoo-
XO/INMO, CTHJIUCTHYECKH OTHUTH(]YHTE, CTpeMsCh yBS3aTh OTAEIbHBIC ITYHKTHI
pedepara B enanHBIN CBS3HBIA TekcT. JoOMBaiiTech INIABHOTO M JIOTHYECKOTO
Pa3BUTHUS €AMHON JUIS BCETO MaTepHaia MBICIIH.

8 CHoBa mpounTaiiTe BeCh HCTOYHHK M BECh COCTABJICHHBIN pedepar. 3aTem
nepenuiuTe pedepar Hadbeo.

1.4 CamocrosiTeibHas paboTa

3a/1aHusl M YIIPaKHEHHs], IOABOIAIINE K aHHOTHPOBAHHUIO U pehepHpOoBaHHIO:

1 Haiinute B ab3arie npenjiokeHne, BRICKa3bIBAHUE, KOTOPOE MOXKET CIYKUTh
3aroJIOBKOM.

2 Haiinute 1 oTMeThTe ab3al(bl, COACPIKAIINE KOHKPETHYIO HH()OPMAIIHIO.

3 Omnpenenure KONMMIECTBO (PAKTOB, N3TaraeMbIX B TEKCTE.

4 O600muTe qBa — IMATH NPEITIOKESHUN (HT a03a11) B OJHO.

5 Haiignte B kakaoM abzarie IIaBHYIO MH(OPMALMIO W JIOMOJIHUTEIBHYIO,
Pa3bACHUTEIbHYIO.

6 M310o5kxuTe OCHOBHBIE TTOJIOKEHUS TEKCTA B BUJE TUIAHA.

7 OmyctuTe BBOJHBIE M ONHCATENbHBIE (IPUAATOYHBIE) MPEIIOKEHUS B a0-
3alle, a TaKKe BCE BBOJHBIE CJIOBA B HHX.

8 Omycrute BTOPOCTEIICHHBIE OPEIEIICHHUSI.

9 Ucnonb3yiiTe 00bEMHBIE CIIOBA BMECTO ONMCAHUI WM MPUIATOYHBIX MPE-
noxennit: E: unequalled , available; Esp: incomparable, accesible; D: ungleich,
zuganglich; Fr: inégal, accessible.

10 Onycrute npumepsl, KpoMe (PaKkTOB (MIIM JaHHBIX), B KOTOPBIX 3aKJII0YeHa
3HauYMMasl HHHOpMaLHsL.

11 Onycrure Te GaxThl, KOTOPHIE JJOTHYHO BHITEKAIOT U3 BBIIIECKA3aHHOTO.

12 Onycrure Bce TOBTOPBHI.

13 Hcnonb3yiiTe IeKCHYECKOe U rpaMMaTHYecKoe riepedpasupoBaHue.
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14 BeimenuTe KITIOYCBBIC CIOBA U ()PArMEHTHI B Ka)XIOM OTMECUCHHOM IIO
creneHn nHGpOpPMATHBHOCTH ab3arie.

15 Tleperpynmupyiite KiIroueBbie (parMeHTHI.

16 O600muTe MaTepuai.

17 CocTaBbTe JIOTHUECKHUH IIJIaH TEKCTA.

18 M3meHuTe mocie0BaTeIbHOCTh MYHKTOB JIOTMYECKOTO MJIaHA HAIMCAHUS

pedepara.
2 TEKCTbI 4J1s1 AHHOTUPOBAHUSA U PEOEPUPOBAHUS

2.1 AHIJIMHCKHUA A3BIK

Texcm Ne 1
INTERMODAL TRANSPORT

The three main methods of transporting goods, besides shipping are road, rail,
and air.

In many cases, a particular freight shipment must be switched from one type
of carrier to one or more other types to reach its destination. For example, many
coal shipments travel by train, barge, and truck on their way to the buyer. The
movement of goods by more than one method is called intermodal transport.

A type of intermodal transport known as containerization has become increas-
ingly common since the mid-1900’s. Freight is packed into big crates called con-
tainers. The containers are designed to ride on truck trailers and railroad flatcars.
They can easily be transferred between the two types of carriers and to specially
designed container ships.

Containerization is used mainly to transport such goods as machinery and
household appliances. This method reduced: 1) shipping costs, 2) speeds deliver-
ies and 3) cuts losses due to breakage. Some domestic freight is containerized.
But containerization is used mainly in international trade.

The most revolutionary development in freight transportation since the inven-
tion of the semi-trailer and since the appearance of the internal combustion en-
gine is containerization. Containerization is not only the fact of transporting by
various means a big box called a container. It constitutes a complete system,
throughout various means of transportation by sea, rail, road and by air. Contain-
erization completely changes habits and traditions, the design of vehicles and
ships, the methods of handling and storing, operating procedure, safety and in-
surance standards, road transport regulations and so on.

What is a container? A container is essentially a box of standard dimensions:
8 feet (2.44 m) wide, 8 feet (2.44 m) or 8 feet 6 inches (2,59 m) high and of four
standard lengths to choice. In practice the usual models are 20 feet (6.1 m) long
with a maximum gross weight of 20 tons (20.320 kg) or 40 feet long (12.192 m)
with a maximum gross weight of 30 tons (30.480 kg). A container is usually han-
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dled from the top lifted by four of its specially shaped corner fittings attached to
the top of the container end frames at each corner. Thanks to Giant-Gantry
Cranes it can be lowered into the vertical cell of container ship in 3 minutes. For
overland transport the container is lowed into a container-carrying road semi-
trailer or into a container-carrying rail car. In both cases tie down devices fitted to
the semi-trailer or rail car are located in four corner fittings attached to the con-
tainer end frames at the corner to secure the container to the vehicle.

Containers cost money, and that is why high utilization of them is essential.
Containers may be easily arranged, maintained and controlled but if their use is
to be world-wide immediately the problem of most effective control emerges.
Effective control is the essence of all business and consists of getting accurate
information quickly and acting upon it. Control is to be one of the biggest prob-
lem of container use, not only internally to a country but also on an international
scale.

Texcm Ne 2

SCIENCE AND TECHNOLOGICAL
PROGRESS IN MODERN SOCIETY

Natural science is the main characteristic feature distinguishing the present
civilization from the other civilizations in the past. From its early beginnings in
the sixteenth century, the developments of science have influenced the course of
western civilization more and more until today it plays a most dominant role. It
is not much of an exaggeration to say that we live in a world that, materially and
intellectually, has been created by science.

This point is easy to illustrate on the material level. One merely needs to
mention the telephone, the radio, the television, the automobile, and the airplane,
or any of the countless devices invented by the application of science. There is
hardly an article used in the homes, in the places of work, or in the places of en-
joyment that has not been modified by technology based on science; the means of
communication that bind the continents into a single community depend on sci-
entific know-how; without modern sanitation it would be impossible to have
large centers of population; without modern industry and agriculture it would be
impossible to feed, to clothe, and to provide the "abundant life" to this large
population.

There is, however, another part of the story, less obvious and less well known,
but far more important. It is a story of expanding intellectual horizons — the impact
of science on the mind of a man. Fundamentally, science is an intellectual enter-
prise, an attempt to understand the world in a particular way. All the develop-
ments mentioned above are but the results, the outcomes of this intellectual activ-

ity.
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Over the past 150 years the range of human knowledge has been doubled eve-
ry twelve to fifteen years. In 1930 man knew four times as much as he did in 1900;
by 1960 his knowledge had grown sixteenfold, and by the year 2000 it was a
hundred times what it had been a century previously.

The second part of the twentieth century brought a number of technical inno-
vations, which are still very young but which are taken so much for granted that it
is as if they have always existed.

In the fifties of the last century hardly anyone would probably have believed
that we should be able to sit at home and watch astronauts walking in space or
that people could be kept alive by the heart of a dead man.

The transistor was not invented until 1948. This piece of electronic equip-
ment found wide use in space technology, computers, transistor radios, medical
instruments, television sets — in fact, wherever precise control and modulation of
electrical signals was required. It seemed absurd to suppose that it could ever be
replaced, however, the invention of ICs (integrated circuits) in 1958 brought in a
new era of change in the field, so fundamental that it already has the characteris-
tics of a second industrial revolution.

A mere twelve years separated the launching of the Soviet satellite Sputnik 1
in 1957 and man's first landing on the Moon in 1969. The first long-term orbital
station Salyut launched in 1971 opened a new era in space research, providing the
possibility of conducting investigations in the field of astrophysics, space technolo-
gy, medicine, biology, etc. under conditions inconceivable on the earth. Another
period often years and in 1981 we could witness the launching of a typically new
cosmic vehicle — the Shuttle.

It is not difficult to continue with other examples but the point is clear. Events
such as these were characteristic of the rate of technological development in the
second half of the 20th century. They suggest that the technological innovations
we are to experience during the next twenty years to come may well surpass our
wildest fantasies and today's tomorrow may well become tomorrow's the day
before yesterday. Science occupies a central position in modern society. It domi-
nates man's whole existence. Research and innovations in technology should
improve society's living and working conditions and remedy the negative effects
of technical and social changes.

Recent developments of nuclear weapons, satellites, space platforms and in-
tercontinental ballistic missiles have attracted, and rightly so, public attention
throughout the world. They make wars of annihilation possible and forcily thrust
upon us the necessity of coming to an understanding with the other nations. It is
not merely a matter of peace, but, rather, poses the question of the very survival
of the human race.

2.2 Hemenukuii A3bIK

Texcm Ne 1
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LOGISTIK IN BELARUS
Belarus als Transitland

Belarus ist ein wichtiges Transitland im Eisenbahn-(Streckennetz
5.523 km, davon 889 km elektrifiziert) und Straenverkehr (50.825 km befes-
tigt). Das Binnenwasserstralennetz umfasst 2.500 km. Internationaler Flughafen
ist in Minsk. Durch das Land fithren wichtige russische Exportleitungen fiir Erd-
6l und.

Das Territorium des Landes durchqueren Paneuropéische Verkehrskorridore
Nr. 2 (Berlin — Warschau — Moskau — Nizhnij Nowgorod) und Nr. 9 (Finnland —
Russland — Belarus — die Ukraine — Moldawien — Ruménien — Bulgarien — Grie-
chenland). Die zehn Paneuropdischen Verkehrskorridore verbinden Europa vom
Atlantik bis zur Wolga bzw. von Skandinavien bis zum Mittelmeer. Sie sind als
Verkehrsachse auf Schiene und/oder Straf3e vorgesehen.

Eisenbahn spielt eine grofe Rolle im belarussischen Verkehrssystem. Die
Hauptverkehrsachse besteht aus einer von der staatlichen belarussischen Eisen-
bahn BelaruskajaTschyhunka betriebenen elektrifizierten Eisenbahnlinie. Die
Eisenbahnstrecke erreicht aus Polen kommend die belarussische Grenze bei Brest
in Normalspur (1435 mm Spurweite) und fithrt von dort in russischer Breitspur
(1520 mm) weiter. Auch die Kupplungssysteme der Bahnen des westlichen Eu-
ropa (Schraubenkupplung) und der Bahnen in Nachfolge der sowjetischen
Staatsbahn (Mittelpuffer-Klauenkupplung) sind unterschiedlich, was im Bahnhof
Brest einen Aufenthalt zum Auswechseln der Drehgestelle und Kupplungen er-
forderlich macht. Die Tauschprozedur dauert ca. 20 Minuten.

Parallel zu den wichtigsten Eisenbahnmagistralen verlaufen autobahnartig
ausgebaute FernstraBen. Rund um Minsk besteht ein Schnellstraenring mit Aus-
laufern nach Litauen/Grodno und nach Bobruisk/Gomel im Siidosten des Landes.
Auflerdem sind noch Polozk iiber Witebsk und Orscha sowie Mogiljow iiber
Bobruisk an Minsk angeschlossen.

In Belarus entwickelt sich aktiv eine neue Branche, die Logistik. Dies wird
sowohl durch eine giinstige Transitlage des Landes, als auch durch die Integrati-
on mit der schnell wachsenden Wirtschaft mit den GUS-Léndern und der Europé-
ischen Union bedingt. Einen méchtigen Anstol zur Entwicklung der Logistik-
dienstleistungen in Belarus hat die Schaffung der Zollunion zwischen Belarus,
Russland und Kasachstan verliehen.

Momentan erwirtschaftet die Logistikbranche etwa 7-8% des BIP von Bela-
rus. In Léndern mit dhnlichen Voraussetzungen entfallen auf die Logistik etwa
20-30% des BIPs. Die belarussischen Abschnitte von Paneuropdischen Trans-
portkorridoren sind vorldufig nicht mehr als um 25—-40 % von der realen Durch-
lassfahigkeit beansprucht. Die Erweiterung der wirtschaftlichen Verbindungen
mit benachbarten Landern, VergroBerung der Durchfuhr, Logistikdienstleistun-
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gen, Verbesserung des StraBenservice konnen die Effizienz der StraBennutzung
wesentlich steigern.

Eine entscheidende Rolle soll dabei der Bau von grof3en logistischen Zentren
spielen. Die Regierung der Republik Belarus hat die Aufgabe gestellt, bis 2015
mindestens 35 moderne Logistikzentren zu errichten. In diese Projekte sollen bis
zu $1,5 Mrd investiert werden.

Im November 2009 begann man bei Minsk mit dem Bau des
transportlogistischen Zentrums PRILESJE. Es liegt an der Kreuzung der
Autobahnen Berlin — Moskau und Minsk—Mogilev. Mit der Flache von
135 ha soll es zu einem der groBten Objekte dieser Art in Europa werden. Dieses
transportlogistische Zentrum wird iiber 2,5 Tausend neue Arbeitsplétze schaffen.
Bereits heute wird eine Reihe von anderen Projekten in Grodno und Brest
geplant.

Das zeigt groBe Perspektiven von Belarus in der Logistik-Branche.

Texcm Ne 2
GUTERVERKEHR

Als Giiterverkehr wird die Beforderung von Giitern aller Art auf den Ver-
kehrswegen Strafle, Schiene, Wasser und Luft bezeichnet. Dazu werden die ent-
sprechenden Verkehrsmittel LKW, Giiterzug, Binnen- und Kiistenschiff sowie
Luftfahrzeuge eingesetzt. Zu den Transportsystemen fiir den Giiterverkehr zahlen
auch Rohrleitungen und Pipelines. Der Giiterverkehr dient vorrangig dem Trans-
port zwischen Produktion und Handel sowie GroB3- und Einzelhandel.

Im Giiterverkehr wird nach Art des Transportguts (Stiickgut-, Schiittgut,
Fliissigkeits- bzw. Gastransport, Feststofftransport mit Ubergréfe) und nach
Sendungsgrofie unterschieden (Kleingut, Massengut, Schwergut).

Das transportierte Gut bezeichnet man als Frachtgut. Es wird von einem
Frachtfiithrer gegen Entgelt befordert. Das Entgelt fiir den Transport von Fracht-
gut heiBt Fracht. Die Transporteure werden Frachtfiihrer (in Osterreich Frichter)
genannt. Sie organisieren nicht den Transport, sondern fithren diesen, meistens
im Auftrag eines Spediteurs, aus. Die Hohe der Fracht wird im Frachtvertrag
vereinbart und in der Regel im Frachtbrief festgehalten.

Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten: a) Ort und Tag der Aus-
stellung; b) Name und Anschrift des Absenders; ¢) Name und Anschrift des
Frachtfiihrers; d) Stelle und Tag der Ubernahme des Gutes sowie die fiir die Ab-
lieferung vorgesehene Stelle; e) Name und Anschrift des Empféangers; f) die iibli-
che Bezeichnung der Art des Gutes und die Art der Verpackung, bei geféhrlichen
Giitern ihre allgemein anerkannte Bezeichnung; g) Anzahl, Zeichen und Num-
mern der Frachtstiicke; h) Rohgewicht oder die anders angegebene Menge des
Gutes; i) die mit der Beforderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebiihren,

15



Zolle und andere Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfal-
len); j) Weisungen fiir die Zoll- und sonstige amtliche Behandlung.

Wenn der Transport ins Ausland erfolgt, ist ein internationaler Frachtbrief er-
forderlich, der auch als CMR-Frachtbrief bezeichnet wird. Er enthélt jedoch die-
selben Informationen zur Fracht wie der nationale Frachtbrief.

Der Frachtbrief wird in drei Originalausfertigungen ausgestellt. Eine Ausfer-
tigung verbleibt beim Absender, nachdem ihm darauf der Frachtfiihrer die Uber-
nahme des Frachtguts bestitigt hat. Die zweite Ausfertigung verbleibt nach Ab-
lieferung des Frachtguts als Ablieferbestitigung beim Frachtfiihrer und die dritte
Ausfertigung erhélt der Empféanger. Bei Kontrollen miissen der Frachtbrief sowie
andere Frachtpapiere den Zoll- und Polizeibehorden ausgehindigt werden.

Jeder einzelne Verkehrstrager hat unterschiedliche wirtschaftliche Vor- und
Nachteile. Das Schiff befordert groBe Mengen von Giitern unter giinstigem Ener-
gieverbrauch, ist aber ziemlich langsam und insbesondere auf sehr langen Stre-
cken attraktiv.

Der Lastkraftwagen ist aufgrund seiner Flexibilitdt sehr leistungsféhig, aber
wegen geringer Ladekapazititen im Betrieb relativ teuer.

Die Eisenbahn befordert energiegiinstig und raumsparend grofle Mengen.
Aber sie hat im Vergleich zu der StraBe weniger dichtes Wegenetz. Die Eisen-
bahn ist dort im Direktverkehr leistungsfahig, wo Ganzziige in die Produktions-
prozesse grofler Werke integriert sind.

Das Flugzeug, wie das Schiff ein hdufiges Glied in der multimodalen Kette,
wird im Langstreckenverkehr bei nicht allzu groBer Ladung auf Grund seiner
Geschwindigkeit bevorzugt. Es verliert diesen Vorteil jedoch im nahen und mitt-
leren Bereich auf Grund umfangreicher und zeitaufwendiger Kontrollen; sein
hoher Energieverbrauch ist ebenfalls ein nachteiliger Faktor.

2.3 ®paHIy3cKHii A3bIK

Texem Ne 1

ORIGINE ET PERIMETRE DE LA LOGISTIQUE.
DEFINITION DE LA LOGISTIQUE

A Torigine, la logistique est un terme emprunté du langage militaire. Ainsi
pour I’OTAN la logistique est la “planification et I’exécution de déplacements
des forces armées et de leur maintenance”. Comme le souligne Giard [dans son
livre «gestion de la production et des flux»], I’aspect le plus visible était
I’acheminement des troupes et de leur matériel. Mais ce seul point ne peut suffire
a la réussite d’une opération militaire. Il faut également une bonne organisation
du stockage du matériel et des vivres ainsi quedes actions d’approvisionnement
trés réactives.

Selon le point de vue retenu, le périmétre de la logistique est plus au moins
étendu. Au sens restreint du terme, on considére la gestion efficace des
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transports. Au sens plus global, on inclura dans le périmétre de la logistique: la
planification de la production; 1I’ordonnancement de la production; la prévision
de la demande; la gestion des stocks; le systeme d’information.

Dans les visions maximalistes, on inclut également: la conception des biens et
services; le marketing; tout ce qui est 1i¢ a la durée de vie du produit (fiabilité,
maintenance, service aprés-vente).

Dans ce cours, nous adopterons la vision médiane, & savoir d’inclure dans la
fonction logistique, la gestion efficace des transports de [’entreprise et la gestion
efficace de la planification de la production et des stocks.

Venons-en maintenant a une définition de la logistique.

A la question ’Qu’est-ce que la logistique ?’’, on peut donner plusieurs types
de réponses. Une premiére réponse est de dire que la logistique a pour but de
mettre un produit donné au bon endroit au bon moment au moindre coiit et dans
les meilleurs conditions de qualité. Citons ici la définition de Ballou.

Définition 1. La mission essentielle de la logistique est de fournir des biens et
services aux consommateurs au bon moment, au bon endroit et en assurant la
plus grande marge a ’entreprise.

Une deuxiéme réponse, est de dire que c’est /‘ensemble desactivités visant a
la maitrise des flux physiques et d’information en optimisant [’utilisation des
ressources humaines et matérielles (source:AFNOR). Nous reprenons ci-dessous
la définition de Tixier.

Définition 2. La fonction logistique est d’assurer au moindre coit la
coordination entre [’offre et la demande. Plus précisément, la logistique est ’’le
processus par lequel ’entreprise gére 1’ensemble des échanges d’information et
des éléments physiques qui en résultent avec son amont et son aval’’.

Une troisieme réponse est de dire que ''c’est [’organisation de ce qu’il faut
faire depuis la commande jusqu’a la livraison au client d’un bien ou service’’.
Cette troisi¢éme définition suite une logique commerciale.

Une quatrieme réponse est de dire que ’‘ce sont les techniques d’obtention
(commande ou production) et de distribution des produits et sous-produits’’.
Cette définition suite une logique industrielle. Ainsi, la logistique englobe dans
son périmétre d’action, [’ordonnancement de la production et la gestion des
stocks.

On peut ainsi reprendre, pour conclure, la définition de 1’Association
Frangaise pour la Logistique:

Définition 3. La logistique est [’ensemble des activités ayant pour but la mise
en place, au meilleur coiit, d'une quantité de produits, a I’endroit et au moment
ou une demande existe. La logistique concerne toutes les opérations déterminant
le mouvement des produits, telles que la localisations des usines et entrepots, les
approvisionnements, la gestion physique des encours de fabrication, I’emballage,
le stockage et la gestion de stocks, la manutention et la préparation des
commandes, le transport et les tournées de livraison.
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Les comptes rendus d’évaluation permettent d’informer les niveaux inférieurs
de leurs résultats et, quelquefois, fournissent des informations complémentaires a
propos de la soumission de rapport par d’autres entités. Les comptes rendus
d’évaluation permettent également aux responsables aux niveaux supérieurs de
savoir si le systéme fonctionne correctement.

Texcm Ne 2
LES INNOVATIONS DANS LE DOMAINE DU TRANSPORT

Les critéres de n’importe quel véhicule ne sont pas seulement sa vitesse, sa
perméabilité, mais aussi sa rentabilité. Les autres critéres, d’apres lesquels on
apprécie les véhicules élaborants, sont la sécurité, la fidélité, la capacité, le
confort, l’influence sur 1’environnement. L’influence des transports sur
I’environnement joue un réle trés important. Dans 1’avenir I’importance de ce
facteur sera encore renforcée. Ce jour-la plusieurs nouveaux types véhicules se
sont développés et réalisés, certains sont sous la forme des projets. La plupart de
nouveaux modéles de transport ont été proposé il y a plusieurs années, mais ils
n’ont pas regu l’application et & présent ils renaissent sur la base technique
moderne. A la catégorie de nouveaux types de transport se rapportent
dirigeables, monorails, navires, appareil sur coussin d’air et sur coussin
magnétique, systémes originaux du pipe-line, trottoirs roulants, véhicules
hybrides et autres, qui se different des principes traditionnels du mouvement du
moteur ou de toute installation.

La situation écologique dans le monde est trés grave. L’un de principaux
polluants de I’air de notre temps est automobile. Et chaque année le nombre des
voitures grandit.

Les émissions des véhicules sont les gaz d’échappement, les vapeurs du
carburant. Elles polluent I’air, la terre, les plantes et réduisent la durée de la vie
de ’homme. Le progreés dans 1’industrie automobile est, bien sir, trés important.
L’humanité est I’otage de cette branche de 1’économie. C’est pourquoi les
scietifiques et les ingénieurs créent de nouveaux moteurs et des carburants
alternatifs. Ce sont gaz naturel, électricité, hydrogéne, propane, biodiesel,
méthanol, éthanol, alcool, algues et autres. La plus perspective est hydrogene.
L’expérience a prouvé que l’utilisation de 1’hydrogéne permet une économie
d’essence de 15% sans parler d’une diminution des gaz d’échappement toxiques.
Tout le monde est maintenant au courant des dégats que le moteur a explosion
inflige a notre air respirable et personne n’ignore plus que la solution définitive
se trouve dans le moteur électrique. Ainsi, il apparait la voiture qui fonctionne a
I’énergie du soleil. Ses panneaux solaires sont posés sur le toit du véhicules et les
photopiles des panneaux convertissent 1’énergie solaire en énergie électrique.

On comprend que toutes les recherches des savants s’orientent actuellement
du coté de la pile a combustible.
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2.4 UcnancKuil A3bIK

Texcm Ne 1
DE NUESTRO ENVIADO EN TOKIO

Algo sin precedences ha tenido lugar en la historia postbélica del Japon.
Ocurri6 que, contra-diciendo la tradicion, en vez de efectuar su primera visita a
orillas del Potomac, el Primer Ministro Japones Suzuki emprendiésu periplo a las
tierras australes recorriendo cinco paises miembros de la ANSE: Filipinas,
Indonesia, Singapur, Tailandia yMalaysia.

Aparte de dos mil folletos con su biografiay veinte gallos de cola larga para
obsequiar, el equipaje del Premier nipon contenia una sorpresa: la "doctrina
Suzuki".

Al marcharse, Suzuki manifestoque a partir de ese dia propone a los pueblos
del Sudeste de Asia que sus vinculos con el Japonno sean "de objeto a objeto,
sino de corazon a corazéon”. Pero, no fue el corazén, sino la billetera la que
determin¢ el itinerario del Primer Ministro Japones.

La vispera del viaje de Suzuki, el diario Japones "Asahi Shimbun™ escribio:
"Los pueblos del Sudeste de Asia atn sienten inquietud respecto al Japon.
Consideran que el Japon aspira a sus riquezas naturales”. La hipotesis no carece
de razon.

El Japon importa de los paises del Sudeste de Asia el 99% del caucho natural,
el 46% de las maderas y el 17% de petroleo. La sola Indonesia le suministra 700
mil barriles de petréleo diarios. El Japén, al importar materias primas y
productos alimenticios, lanza al mercado de estos paises sus mercancias,
protegiendo su mercado interno con barreras arancelarias respecto a las mer-
cancias que los paises asiaticos exportan tradicionalmente.

Los paises de la ANSE tienen todos los motivos para estar descontentos con
la politica que su vecino practica con relacion a ellos. Lo antedicho se lo
expusieron en forma bien concretaal alto huésped Japones. Este descontento, que
penetro en las amplias masas populares, se ha ido acumulando durante afios ydata
aun de los tiempos de la ocupacion Japonesa.

El Premier Japones no pudo ofrecer a sus interlocutores ningan concepto
realista nuevo de su Gobierno en el palenque international. Ateniéndose a los
principios de la vleja politica exterior, volvié a exhortar a los paises de la ANSE
a unificar sus esfuerzos para resolver el "problema campucheano”. Todo el
mundo sabe de que manera Suzuki se propone resolver este problema: como
antes, Tokio sigue apoyando los restos de la camarilla de Pol Pot, que fue
derrocada por el pueblo kmer yyano representa a nadie, sino a si misma. En esta
cuestion también se asoma el mismo juego cinico de la diplomacia nipona:
sembrar la controversia entre los paises de la ANSE e Indochina e impedir que
las relaciones entre ellos se normalicen.
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Seria ingénuo suponer que dicha doctrina ha surgido debido a ciertas
modificaciones en la politica Japonesa. A juzgar por la prensa ypor las
declaraciones del propio Suzuki, Tokio continuara orientandose a instaurar su
imposicién economica en los paises asiaticos ya militarizar el Japon, en sintesis,
seguira ateniéndose a la linea que condujo a su acercamiento tan intimo con
Washington y Pekin.

Texcm Ne 2
EL PROBLEMA DEL TRANSPORTE

En los vehiculos nuevos las normativas son muy estrictas, pero también hay
muchos vehiculos antiguos que todavia estan en circulacion

El transporte es otro de los grandes problemas en los que se encuentra
sumida Espafia, un tema que ya se estd planteando a nivel politico dentro de las
soluciones para el medio ambiente y las energias renovables. Un ejemplo de la
necesidad de cambio y de buscar alternativas es que la tercera parte de la energia
final consumida en nuestro pais, es la que se quema en los motores de
combustion de los vehiculos.

Esto deja al descubierto la gran dependencia de energia que los espafioles
tenemos del exterior sobre todo del crudo. Las reservas con las que cuenta
Espaiia en caso de desabastecimiento solo durarian 90 dias, menos de tres meses,
a partir de este momento el transporte dependeria de los trenes, tranvias y metros.

Por este motivo es necesario buscar una alternativa para estos vehiculos que
funcionan con combustibles fosiles o sino encontrar también alternativas para
reducir el consumo. La reduccion de consumo y mejora de la eficiencia es una
de las finalidades de la Unién Europea, que trata de implementar el uso de
biocombustibles en las gasolinas y gasdleos de automocion.

En los vehiculos nuevos las normativas son muy estrictas, pero también hay
muchos vehiculos antiguos que todavia estan en circulacion. En los ultimos afios
se ha estado tratando de comenzar a sustituir la tecnologia f6sil por el vehiculo
eléctrico, pero todavia hay muchas deficiencias referidas a este auto como puede
ser el tiempo de duracion de la bateria y los emplazamientos para cargarlos, y
esta tecnologia aunque puede ser aplicable a vehiculos de gran tamaiio, el coste
de adaptacion es superior a lo que una empresa esta dispuesta a invertir.

En estos momentos las alternativas que tenemos a nuestro alcance,
relacionadas con la sustitucion de los vehiculos que utilizan combustibles fosiles
son: el coche eléctrico, los biocombustibles, los vehiculos hibridos, las
conversiones GLP o GNL.

En la ultima década hemos podido observar de mano de la ingenieria, una
gran evolucion de las baterias eléctricas para coches, y este tipo de autos ha
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cobrado protagonismo nuevamente, esta alternativa se perfila como la base del
futuro del transporte.

3 3AJTIAHUS IO COCTABJIEHUIO AHHOTAIIUA U PE@EPATOB

1 Haiinute n 3adukcupyiitTe Ha3BaHue IMyOJIMKAMU M UMsI aBTOpa Ha aHTJINi-
CKOM SI3BIKE.

2 HaitnuTe 1 3aduKCUpyHTE MECTO W3JAHMUSA, TOJl, HOMED, TOM XKypHaJa.

3 VkaxuTe cocTaB mydnaukanuy: crpaHuisl oT u 10 (PP. 40-56) wmm obmee
KONM4ecTBO cTpaHuIl (89 p.), KOIMIECTBO Pa3lIeNoB, WIITFOCTPATUBHOTO MaTEPH-
ana, Oubnmorpaduaeckux Ha3BaHui (references).

4 TIpounTaiiTe U MepeBEIUTE 3arjlaBUe OPUTHHANA. Y TOUHHTE 3arjiaBue CTa-
TBH Ha pYCCKOM si3bIKke. [Ipounraiite 1-i ab3ar Texcra. OnpenenuTe TeMy CTaThbH
U CKaXXUTE O €€ COACPIKaHUH.

5 Ompenenure OCHOBHBIE YacTH Bceil MyOMMKalMM: BBEJCHHE, OCHOBHBIC
pa3zensl, BBIBOJIBL.

6 ITpocMOTpUTE CTAThIO M WIUTIOCTPAIHK (€CIH OHU €CTh) M CKAXKHTE, KAKUE
npoOJIeMbl B HEel 3aTPOHYTHI.

7 Haitnute B cTaTthe TeMaTH4deckue cioBa. [IpounTaiite u mepeBeaure ux.

8 Brigennure OCHOBHBIE TTOJIOXKEHUS CTATBH.

9 HanummTte aHHOTanMIO Ha PyCCKOM M Ha aHTJIMHCKOM S3BIKE, YUUTHIBAs €€
BH/JI (CM. BBIIIIE).

10 INepeBenure MHPOPMALHIO TIO BBIICICHHBIM IIOJIOKCHUSIM, BBIBEAUTE He-
CYIIECTBEHHYIO HH(POPMAIIHIO.

11 CocraBbTe JIOTHUECKHUH MIJIaH MPECTABICHNUS OCHOBHBIX TTON0XKEHHI.

12 CymmupyiiTe OCHOBHBIC ITIOJIOKECHHS B CBSI3HBIH M MOCJIEIOBATEIIbHBIN
TEKCT COTJIACHO JIOTMYECKOMY IUIaHy.

13 Hamumute TekcT pedepara

14 Bxirounrte Oubnmorpaduyeckue JaHHbIE.
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IIPUJIO)KEHHUE A
(pexomenoyemoe)

SI3bIKOBBIE KIIMILIE /ISl COCTaBJICHUs] aHHOTauMii u pedeparoB

Anenutickuti A3v1K

a) JULT TPEACTABIICHUSA TAaHHBIX «IIAITKH:

The title (the headline, the heading) of the article (paper) is ... .

It is published in the magazine (the journal) «...» of 2001, No. 4.

The author of the article (paper) is ... .

It is written by ...;

0) s MHGOPMAIIMOHHOW YacTH aHHOTAaLMK UK pedeparta:

The article (paper) deals with (touches upon, is devoted to, describes) ... .

The main idea of the article is to show (to analyse) ... .

It consists of (contains) ... parts (chapters) dealing with the information on ... .

It is reported about the development of (the improvement of, the experiment
in the of, the results of, a new design of, the characteristics of) ... .

Details of the design (of the technology, of the process) are given.

It is spoken in detail about ... .

A brief description of ... is given.

It is spoken in short about ... .

Mention is made of ... .

Special (much) attention is given (is paid) to ... .

It is specially noted that ... .

Some facts (figures, names, characteristics) of ... are listed (are given);

B) JIUIsI 3aKJIFOYMTEIBHOM YacTH aHHOTAIMK U pedeparta:

The paper (the author) concludes with a consideration of ... .

The author comes to the conclusion that ... .

In conclusion the author (the paper) says that ... .

The article embodies good drawings, photographic illustrations, diagrams,
schemes.

The article is (well, poorly, not, profusely) illustrated with ... .

The information of the article (the text) is addressed to students (graduates,
engineers, specialists, all those interested in) ... .

The article may be recommended to ... .

The information of the article is interesting (important, useful, hard to under-
stand).

Hemeyxkuti si3v1x

a) JJIA TIPEACTABJICHUA JAHHBIX «IHAITKW»:
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Das Buchheift ... .

Der Autorist (die Autorensind) ... .

Das Buchwurde ... veroffentlicht.

Der Hauptgedanke dieses Textes (Artikels, Buches) ist ...;
0) mst nH(pOPMAIIMOHHO YacTH aHHOTAIINH WK pedepara:
Das Buchbestehtaus ... .

Der Text (Artikel) gibtAuskunft (Information) uber ... .

In diesem Text gehtes um ... .

In diesem Text handeltessich um ... .

ImTeil I behandelt der Autorsehrumfassend die Probleme (die Fragen) ... .
Der Autorbehandelt ... und untersucht ... .

Der Autoranalysiert die Kernfragen ... .

Das Hauptanliegen des Buches (Textes) ist ... .

Der Autorsetztsich fur ... ein,

Der Autorweistuberzeugendnach, dap ... .

Der Autor aufert seine Meinungzu (D.) ... .

Der AutornimmtStellungzu (D.) ... .

Der Autor hat dem Problem ... viel Aufmerksamkeitgeschenkt.
Der Autorunterstreicht (betont) ... .

Der Autorzeigt, wie ... .

Der Autorsprichtsich fur (A.) ... aus

Der Autorinformiertuber ... .

Der Autoruntersuchtsowohl ... alsauch ... .

Der Autorstelltsich die Aufgabe ... .

Der AutorbringteineAnalyse ... .

Der Autorwendetsich (D.) ... zu

Der Autor kritisiert (charakterisiert) ... .

Der Autor fordert (erarbeitet) ... .

Der Autor gibt einen Uberblick zu (D.) ... .

Der Autor polemisiert gegen (A.) ....

In diesemArtikelwirdeineDarstellung ... gegeben.

Der Text bringteineDarstellung ... ;

B) KinIie, 0hOPMISIOIIE BBIBOJIBI:

Der AutorziehtSchlupfolgerungenaus ... .
ZumSchlupsollnochausgesprochenwerden ... .

Der Text istdurch (A.) ... gekennzeichnet

Der Text enthaltneueErgebnisse (Resultate) uber ... .
Ausgehend von der Analyse, kommt der AutorzumSchlup ... .
Ausgehend von der Analyse, kann man also von ... sprechen.
Man kann also sagen, dap ... .

Der Inhalt des Textesbeweist ... .
ZumAbschlupsollnochausgesprochenwerden, dap ... .
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Dpanyysckuii 431K

a) JULL TPEACTABIICHUSA TAaHHBIX «IIAITKH:

L'article (un livre) est sous le titre, un article (un livre) est intitule

L'article (le livre) porte le titre, l'article est intitule

L'article est pris d'une revue hebdomadaire (mensuelle)

L'auteur de cet article est ... .

Le livre (l'article) est edite (est publie);

0) st nHGOPMAIIMOHHOW YacTH aHHOTAIMU WK pedepara:

Danscet article (celivre) l'auteureclaie le probleme

Le present article (livre) estconsacrea ... .

L'auteur fait un apercu de ... .

Danscet article (celivre) ils'agit (ilest question) de ... .

Dans sa premiere partie l'auteur etudie ... .

La seconde partie de 1'article (du livre) est consacree a ... .

L'auteur du present article expose une des approches ... .

L'auteur porte sur les problemes de ... .

L'auteur aborde un probleme (un sujet) ... .

L'auteur dementie ... .

L'idee principale (cardinale, maitresse, essentielle) de cet article est ... .

Le probleme (le sujet) principal que souleve l'auteur est ... .

Danscet article on analyse les problemesactuels ... .

Danscecontexteunegrande attention estaccordee au probleme ... .

Le materiel presenteune importance particuliere.

Dans le contexteactuel ... .

Danscet article on decrit les possibilites ... .

Dans le cas present ilestnecessaire (preferable, util, inutil) ... ;

B) Kituiie, 0(hOPMIISFOIHEBbIBO/IBI:

Pour conclure, l'auteur (caracterise, analyse, formule, parlede , propose, ap-
prouve, souligne, apprecie) ... .

L'auteur fait la conclusion ... .

L'auteurdonne son avis ... .

L'auteurarrive a la conclusion ... .

Mon attitude al'egard de ..., vis-a-vis de ..., enversceproblemeest ... .

En ce qui concerneceprobleme, je pense ... .

Je partage (demantie) le point de vue de l'auteur.

HUcnanckuu szvix

a) JUTS TIPE/ICTABJICHUS TAHHBIX «IIAITKID:
El titulo del articulo es ... .

24



en

Esta publicado en la revista ... del 201.., N... .

El autor del articulo es ... .

Esta escritopor ... ;

6) st “HGOPMAITMOHHON YacTH aHHOTAIMH WK pedepara:

El articulo esta dedicado a... (se refiere a... , describe...,)

La idea principal es mostrar ... (analizar)

Se compone de ... partes(capitulos) que tocan la informacion sobre....

Se da a conocer sobre el desarrollo de ... (la perfeccion de ..., el experimento

..., los resultados de, la estructura nueva de .., las caracteristicas de...)

Se dan detalles de la construccion, ( de la tecnologia, del proceso).

Se habla detalladamente sobre ... .

Se da la descripcion breve de ... .

Se menciona en pocas palabras que ... .

Se presta atencion especial a ... .

Se nota especialmente que ... .

Se dan(se enumeran) algunos hechos(cifras, nombres, caracteristicas);

B) [UTSl 3aKJIOYUTENIHLHOM YaCTH aHHOTAIUY U pedepara:

El articulo (el autor) concluye que ... .

El autor llega a la conclusion que ... .

En conclusion el autor (el articulo) dice que ... .

El articulo contiene planos (dibujos, diagramas, ilustraciones, esquemas).
El articulo esta ilustrado bien (mal, demasiado, insuficiente) por ... .

La infomacion del articulo (del texto) esta designada a los estudiantes

(postgraduados, ingenieros, especialistas, a los que estan interesados en...) ... .

El articulo puede ser recomendado a ... .
La informacion del articulo es interesante (importante, provechosa, util,

complicada, dificil de entender).
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IIPUJIO)KEHHUE B
(cnpasoynoe)

HauooJiee ynorpeduTeabHbIe C10BA H COKpPAIlleHNs,
3aUMCTBOBAHHbIE M3 JIATHHCKOIO S3bIKA

A.D. (Anno Domini)

Ad hoc

a.m. (ante meridiem)
a priori

B.C. (before Christ)

bis

circa

Confer!

cum

de facto

de jure

e.g. (exempli gratia)

ergo

etal

etc. (et cetera)

F.v (folio verso)

ibidem, ib., ibid.

i.e. (id est)

in situ

in vitro

modus operandi

N.B. (hota bene)

per se

p.m. (post meridiem)

pro et con (pro et contra)

proviso

sic!

status quo

sui generis

terra incognita

vers, v/s, vs (\Versus)

via

vice versa

viz

Halieu spbl

B JaHHOM CITydae

IO TIOTYIHS

3apaHee, HE3aBHUCUMO OT OIIbITa
JI0 HalIEH 3pbl

JBaX bl

OKOJIO, IPUOTU3UTETEHO
Cmotpu! Cpasau!

u

(hakTIecKn

IOPUIUICCKA

HaTpuMep

CJIeZIOBATEIIFHO

U Ipyrue

U TaK Jainee

Ha CJeAyIOIIeH cTpaHuLe

TaMm xe

TO €CTh

Ha MecTe

B IIpoOupke

croco0 eficTBUA

MpUMeYaHue; OTMETKA; 00paTHTE BHIMAaHUC
camo 1o ce0e; B TaHHOM CITy4ae
ToCJIe MOy THS

3a ¥ IPOTHUB

TIPH YCIOBUU

Ba’>XHO, IMOAJIMHHUK

MCXOHOE TIOJIOKEHNUE; B TIEPBOHAYAIILHOM BHUJIE
B CBOEM pojie

He3HaKoMasi 00JIacTh

NIPOTUB

IIyTeEM

1 Ha000poT

a IMEHHO
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I[IPUJIO)KEHUE B
(pexomenoyemoe)

Jloruko-rpaMMaTnyecKne eTHHHIBI, XapaKTepHbIe
AJIS1 AaHTJIMICKO# HAYYHO-TeXHMYeCKOi JINTepaTypbl

accordingly — takum 06pa3oM; COOTBETCTBEHHO; TOITOMY

according to — cornacHo

account for — otBe4aTb; 0OBICHUTD

after the manner — o criocoGy

ahead of time — 3a6marospeMeHHO

along with — ogHOBpeMeHHO; Hapsiay; BMeCTe

in particular — u B wacrHocTH

and so forth, and so on — u Tak nanee

and the like — u Tomy momo6HoOe

apart from — momuMo; KpoMme aS Kak; Tak Kak; KOTJa; TOoraa KOrjaa; Mo Mepe
TOTO KaK; B KAUeCTBE

as a matter of fact — ma camom zerne; hakTuueckn, COOCTBEHHO TOBOPSI

as an alternative — BMecTo

as appropriate — COOTBETCTBEHHO

as a result — B pe3ynbrare

as a rule — kak paBuIIO

as a whole — Bienom

as compared with — 10 cpaBHeHuHIO

as far as ... is concerned — uTo kacaercs

as for — uro Kacaercst; OTHOCUTEINIBHO; BILIOTH 10

as regards — uto xacaercs

at all events — nipu Bcex yCIOBHSX; BO BCIKOM Cllydae

at issue — paccmaTpuBaeMblit

bearing in mind — npuHUMast BO BHUMAaHUE, yIUTHIBAS

be of the opinion — Beipaxxats MHEHHE

be responsible for — 06BsICHSITE; ABIATHCS MPUIHHON

by means of — npu oMoy, HOCPEACTBOM; IIyTEM

by reference to — ccbutasich Ha; OTHOCHTEIBHO; YTO KACACTCs

compatible with — coBmMecTiMBIit

consequently — moatomy; cienoBaTeIbHO

consideration should be given to — cnenyer o6paTuTh BHEMaHHE HA

despite — HecMOTps Ha

due to — BcreaCcTBIE; 110 TIPUYKHE; OIAroaps: u3-3a: B CHITY

emphasizing — moguepkuBast

except for — 3a uckoueHrem, Kpome
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figure of merit — koadpureHT kayecTpa

first rate — epBokaccHsbIi

for lack of — u3-3a orcyrcTBHS

for this reason — o atoit npuunHe

for want of — u3-3a HeocTaTka

from time to time — Bpems oT BpemMeHH
generally speaking BooG1te roBopst

having considered — mpuHsB BO BHUMaHUE
having examined — paccmoTpes

having expressed — Beipa3us

having regard to — npuHUMasi BO BHUMaHUE
hence — ciienoBaTensHO

in accordance with — B cooTBeTCcTBHH C; cCOrmacHO
in addition to — kpome TOro; B JIOMOJHEHUE K
in advance — 3apanee; Briepen

in comparison to (with) — mo cpaBHeHwHO €

in compliance with — B cooTBeTcTBHH C

in connection with — B cBs13u ¢

in consequence of — B pesynbrare; BeaeacTBHE
in fact — nelicTBUTENBEHO; HA cCaMOM JIETIE

in favour (of) — B mone3y

in other words — mpyrumu cioBamu

in outline — B 06IKX yepTax

keeping in mind — uMest B Buay; IpHHUMAsI BO BHUMAaHKE
last butone — mpeanocneuuit

namely — a ©IMeHHO; TO eCTh

notably — HcKITFOUMTENTBHO; 0COOEHHO; BECHMa
of principle — npunIUNIUANTEHBI

off the point — ne no cymectBy

on behalf of — or umenu; Bo nms

on the basis of — na ocHoBanuu; Ha OCHOBE

on the contrary — Hao60poT; HanPOTHUB

on the one hand — ¢ oxHO# cTOpOHBI

on the other hand — ¢ apyroii cropons!

on the whole — B etom

partly — vactu4ano

point of nterest — uHTepecyoIIMi BOIpoc
providing, provided — npu yciioBuu, eciu
recognizing — npu3HaBast

regarding — OTHOCHTEJILHO

regardless — HezaBHCHMO

result in — uMeTh pe3yIbTATOM; TIPUBOAUTD K; BHIPAXKATHCS B
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that is (i.e.) — To ectp

that is to say — uHBIME clTOBaMU

that is why — Bot mouemy

the former — mepBbIif (13 IBYX Ha3BaHHBIX)

the latter — mocnenuuit (U3 1ByX Ha3BaHHBIX)

under consideration — paccmarpuBaeMBbIit

under way — B mporecce OCyIIECTBICHUS

with a view to — ¢ rienbio; ¢ HamepeHneM

with reference to — ccbltasce Ha, OTHOCUTENLHO; YTO KacaeTcs
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